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Le cuirassé «Gaulois» de la flotte françaiseLe cuirassé anglais «Cornwallis»
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Nouveaux épisodes de guerre aérienneVte C. de MidhurstJohannès SauvageDe la TourLufbery

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Le paquebot à trois hélices «Britannic», de la White Star Line, torpillé
et coulé dans la mer Egée, le 21 novembre 1916
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Les grands navires à passagers les plus récents (Raymond Lestonnat)
Le paquebot à quatre hélices «France», de la compagnie Gle
transatlantique
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Le paquebot à quatre hélices «Lutetia», de la compagnie Sud-
Atlantique
La «Flandre», paquebot à quatre hélices de la Cie Gle Transatlantique
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Le paquebot à deux hélices «Asie», de la compagnie des chargeurs-
réunis
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Le «Salta», paquebot à deux hélices (137 mètres de long) appartenant à
la société générale de transports maritimes à vapeur
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Les premiers bateaux à uubes de la flotte de la Cunard Line
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Le paquebot à quatre hélices «Mauretania», de la Cunard Line
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Ce curieux document fait ressortir les dimensions gigantesques de
l'«Aquitania»
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L'«Amazon», de la royal mail S. P. C. (156 M. 36 de long, 10,037
Tonneaux)
Le paquebot à trois hélices «Orduna», de la Pacific steam navigation
Co

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

L'étambot du «Britannic» et les chaises des arbres des hélices
latérales
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Le paquebot à deux hélices «Gelria», du Lloyd Royal HollandaisLa passerelle de navigation du «Gelria»
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Le paquebot à quatre hélices «Duilio», de la Navigazione Generale
Italiana
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Section transversale du «Giulio Cesare», de la Navigazione Generale
Italiana
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La salle des fêtes du grand paquebot italien «Giulio Cesare» est une
merveille de confort et de décoration
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Un appartement de luxe sur le paquebot italien «Duilio»
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Salon des dames du transatlantique espagnol «Infanta Isabel de
Borbon»
Salon de musique du grand paquebot espagnol «Infanta Isabel de
Borbon»
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Coupe Longitudinale du paquebot à quatre hélices «Reina-Victoria-
Eugenia», de la Compania Trasatlantica
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Un dispositif pour prévenir les accidents de chemins de fer (Sidney
Clavarett)
Vue latérale des extrémités de deux voitures à intercommunication
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Tampons d'amortisseurs de deux voitures consécutives d'un train
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Vue générale d'une voiture de première classe, à Boggies, du great
central Railway anglais
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Extrémité droite d'une voiture à couloir
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Extrémité gauche d'une voiture à couloir
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Fig. 1 - Ressort du tampon ordinaire A et ressort du tampon à course
de réserve B dans leur position normale
Fig. 2 - Ressort de tampon ordinaire A comprimé et ressort de tampon
à course de réserve B
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Fig. 3 - Ressort de tampon ordinaire A et ressort de tampon à course
de réserve B comprimé à bloc
Fig. 4 - Disposition des organes de sécurité des wagons après un choc
violent
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Deux modèles de lance-grenades allemandsGrenade à ailettes«Granatenwerfer» modèle 1916«Granatenwerfer» construit par Krupp au début de l'année 1915
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La production de pétrole dans le monde (Aristide Cormier)Carte des gisements pétrolifères des Carpathes
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Carte des gisements de Naphte du Caucase
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Incendie de réservoirs remplis de pétrole brut, à Gorlice
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Vue d'un champ pétrolifère roumain en pleine exploitation
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Wagon citerne à Boggie pour le transport des pétroles par voie ferrée
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Vue générale d'une distillerie de pétrole fondée par les frères Nobel

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Dans un centre de ravitaillement d'automobiles militaires
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Le cargo-boat sous-marin «Deutschland», qui traversa quatre fois
l'Atlantique
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Les sous-marins belligérants et les gouvernements neutres (René
Brocard)
La chambre du périscope du «Deutschland»
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Coupe transversale du sous-marin commermercial [commercial, sic] de
la compagnie transocéanique Allemande ayant son siège à Brême
Coupe longitudinale (au-dessus) et vue en plan (au-dessous) du
«Deutschland»
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Les appareils de manouvre et de contrôle des nouveaux sous-marins
allemands
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Carte hydrographique de la cote américaine et de l'entrée de la baie de
Chesapeake au fond de laquelle est Baltimore
Le «Deutschland», battant pavillon allemand, dans le port de Baltimore
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Le «Deutschland» prêt à regagner la haute mer à la remorque, lors de
son premier voyage de retour en Europe
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Une torpille automobile pilotée au but
La torpille, réunie à la nacelle, part en surface dans la direction de son
but
A proximité du but le pilote détache la nacelle, qui se retourne, et forme
une embarcation inchavirable qui lui permet de regagner un bord ami
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La pyrotechnie militaire au seizième siècle (Fernand Baillot)La poudreRaquettes et fusées en usage vers l'an 1585
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«Instrument à trois roues pour feux de joye»Machine infernale dite «Bateau Sautant»
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«Instrument fait en forme d'horloge pour donner le feu aux Bateaux
Sautans»
Canon en bois inventé vers 1589 et permettant de tirer des barils
remplis de poudre
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Raquettes et fuséesPétard de bois servant à mettre le feu au précédent canonInstrument pour mettre le feu aux pétardsMachine fort curieuse inventée pour la défense d'une brèche
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Le premier obusier de bronze, appelé à l'époque «pétard de bronze»
Engin qu'on mettait à l'eau pour démolir une estacade ou un barrage
de chenal ou de rivière
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Le "bateau sautant"L'ancêtre de l'obusierBaril infernal pour pratiquer des brèches ou faire sauter des bateaux
«Balle pour allumer de nuict dedans un fossé affin de découvrir les
factions de l'ennemy»
Sac à poudre dit «saucisse de guerre»
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La défense des brèches
Engin destructeur muni de petits canons et surmonté d'une pointe de
fer
Obus asphyxiant connu sous le nom de «Balle de Poison»
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La première torpilleBoulet-obus à pointes de ferEngin brulant dans l'eau
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Boulet creux rempli de poudre pour tirer avec le canonFlèche à feuOutil pour desceller les pierres d'un murFlèche-balle d'arbalète
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Curieuse tenaille mécanique
«Canon-barricade pour faire approcher contre quelque place, se
pouvant mener avec un cheval»
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Les autos militaires ont également leur hôpital
Cette voiture de luxe réquisitionnée a été évacuée dans un bien triste
état
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Les voitures condamnées à la réforme attendent leur mise en vente
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Tous ces débris métalliques proviennent d'automobiles réformées

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Lots de vieilles tôles provenant des pare-boue et des capots hors de
service
Radiateurs démontés pour être examinés en vue de réparations
possibles
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Démontage et nettoyage complet d'une voiture
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Trains de roues réparés et prêts à être remontés sous des camions
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Remise en état des groupes moteurs d'autos sous les hangars du parc
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Un coin du magasin des vieilles matières à l'hôpital des autos
militaires
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L'enseignement aux troupes russes des nouvelles méthodes du
combat à la baïonnette (André Gaucher)
Le lieutenant Klingsieck
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La charge à la baïonnette et la doctrine du "petit bonheur"Une éducateur de l'esprit offensif
Le sergent Albert Ayat, attaché à la mission, et M. André Gaucher, son
chef
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Soldats russes écoutant les explications du lieutenant interprète
Klingsieck
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Ce qu'est le combat à la baïonnette — Ce qu'il à été jadis — Ce qu'il
doit être
Garde réglementaire (face et profil) prise par le soldat russe dans
l'exécution des mouvements d'ensemble à la baïonnette
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La garde prise par les élèves de la mission au début de l'enseignement
des nouvelles méthodes de combat à la baïonnette
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Théorie de l'école de combat à la baïonnetteLa nouvelle garde de combat enseignée aux fantassins russes
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Comment les Russes attaquaient avant l'enseignement nouveau
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Notre école aux troupes russesLe «Coulissé» de l'escrime russe à la baïonnette
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L'attaque à la baïonnette enseigné par la mission : le lancé
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Garde de parade et garde de combatUn des élèves russes de la mission exécutant «le lancé»
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Phase d'un combat collectif : quatre contre quatre
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La position de la main gaucheAutre phase d'un combat collectif à la baïonnette : petite mêlée
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Le coulissé et le lancéDeux groupes assez importants combattent l'un contre l'autre
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La mesureL'exécution du "lancé"Le général Lohwitsky
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L'école du combat collectifExemple de garde en arrière prise par les soldats russes
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Chronologie des faits de guerre sur tous les fronts
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Capitaine Blaikie
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Le royaume Arabe de Hedjaz
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