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Fig. 4. - Partie du mécanisme qui opère le décrochage du tiroir ou
tombe la monnaie exacte à rendre
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Fig. 5. - Disque supérieur de la machineFig. 6. - Le disque supérieur de l'appareil avec sa couronne dentée
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Fig. 3. - Télégraphe autographique inventé par l'employé des P. T. T.
Meyer
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Fig. 5. - Vue schématique du téléphotographe Korn
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Fig. 7. - Poste téléphotographique installé dans un journal parisien
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Fig. 8. - Premier phototélégraphe BelinFig. 9. - Schéma du phototélégraphe Belin
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Fig. 10. - Appareil phototélégraphique système Belin (1907), vu de face
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Fig. 12. - Phototélégraphe portatif Belin
Fig. 13. - Reporter de journal illustré « téléphonant » une photographie
dans une cabine publique à l'aide de l'appareil portatif Belin
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La nouvelle fabrication des tabacs, des cigares et des cigarettes
(Clément Casciani)
Fig. 1. - Tige de tabac en fleur
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Fig. 2. - Plant de tabac du KentuckyFig. 3. - La feuille de tabac du Kentucky
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Fig. 4. - Écabochoir mécanique pour couper les « caboches » ou
queues des feuilles
Fig. 5. - Bac à mouillade et capsage s'opérant simultanément
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Fig. 6. - Hachoir à tabac « régie », réglable, système BelotFigure 7. - Couteau du hachoir Belot
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Fig. 8. - Coupe transversale du hachoir système BelotFigure 9. - Hachoir système américain à deux lames
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Fig. 10. - Four Rolland pour la torréfaction du tabac après hachageFig. 11. - Coupe du four Rolland
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Fig. 13. - Même machine que la précédente (fig. 12), mais à laquelle on
a adjoint les organes complémentaires pour fabriquer
automatiquement les sacs destinés à former les paquets de tabac
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Figure 14. - Machine A. K., de M. Belot, pour la fabrication des «
poupées » de cigares
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Figure 15. - Moule de la machine pour la confection des « Ninas,
Senoritas, Damitas » cigarettes dites « à la main », etc.
Fig. 16. - Les différentes phases de la fabrication des tubes à cigarettes
sans colle, par agrafage et sertissage
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Fig. 17. - Machine Decouflé produisant 250.000 cigarettes par journée
de 10 heures
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Fig. 18. - Machine spéciale à fabriquer les cigarettes en paquets dits «
Bondons »
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Figure 19. - Autre aspect de la machine Belot, à fabriquer les «
bondons » de cigarettes
Fig. 20. - Machine Boullet, également destinée à mettre les cigarettes
en paquets
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Figure 21. - Machine à déchirer les cigarettes défectueuses (vue en
coupe)
Fig. 22. - Autre machine à déchirer les cigarettes défectueuses (vue en
élévation)
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L'industrie du ferro-cérium est maintenant bien française (Germain
Delangle)
Batterie de fours à gaz servant à obtenir la température de 1.100 degrés
nécessaire à la fusion de l'alliage de fer et de cérium
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Une coulée de ferrocérium
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Des ouvrières s'emploient au déroulage des tubes-moules après
refroidissement, puis elles brisent la lingotière
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Ici, les ouvrières procèdent au fraisage des baguettes de ferrocérium et
à leur division en pierres à briquets
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Les hauts fourneaux électriques (Gaston Floriday)Schéma du haut fourneau électrique double à dimensions réduites
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L'un des premiers types de haut fourneau électriqueFour électrique de Sault-Sainte-Marie
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Vue antérieure d'un haut fourneau électrique installé à Trollhättan
(Suède)
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Coupe verticale du haut fourneau électrique de Trollhättan
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Coupe verticale et transversale du haut fourneau électrique de
Trollhättan
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Fermeture (système Tholander) du Gueulard du haut fourneau
électrique de Trollhättan
Coupe verticale montrant la disposition des trois hauts fourneaux
électriques installés à Tinfos (Norvège)
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Ensemble schématique du haut fourneau électrique fonctionnant à
Héroult (Canada)
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Haut fourneau électrique de Hans Bie Lorentzen
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La motoculture et l'avenir agricole de la France (Alexis Glében)Vue générale d'un tracteur case labourant à deux socs
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Châssis du tracteur case 9-18 chevaux
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Tracteur case remorquant une charrue à trois socs
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Tracteur américain employé pour les labours légersVue latérale d'un autre type de tracteur agricole américain
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Vue arrière d'une charrue Tourand-Latil à cinq socs

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Le système de relevage de la charrue automobile Tourand-Latil
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Labour d'un champ en ados avec une charrue automobile
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Travail d'une fourrière par la charrue automobile Tourand-LatilCharrue automobile remorquant une herse et un rouleau
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Vue latérale d'un treuil à essence pour le labourage par câbleArrivée de la charrue au contact d'un tracteur-treuil
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Vue d'une charrue-balance halée par un tracteur-treuilTracteur-toueur Filtz remorquant une charrue à bascule
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Tracteur-toueur Filtz effectuant un défonçage
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Tracteur-toueur Filtz remorquant deux moissonneuses-lieuses
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L'appareil à labourage rapide dit « motoculteur » au travail
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Détail de la fraise du motoculteur
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La vérification du poids des obus et leur marquage (Alphonse Dutilloy)
Balance automatique système Pooley pour projectiles de moyens
calibres
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Bascule automatique à obus, avec manivelle servant à provoquer le
déclenchement de l'appareil
Cadrans gradués des bascules Pooley
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Balance genre Roberval pour le contrôle des obus de 75 à 120
millimètres

Fig. 1, 2. - Machine Mc Laren pour le marquage des projectiles
d'artillerie, vue en élévation de face (fig. 1) et en élévation de côté (fig.
2)
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Le stabilisateur à caisse d'eau pour la suppression du roulis (Joseph
Alluin)
Coupe du stabilisateur à caisses d'eau
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Coupe d'un navire muni de stabilisateurs à caisses d'eau au-dessus de
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Une machine-outils à toutes finsFigure 1. - La machine équipée pour être utilisée comme fraiseuseFigure 2. - La machine transformée en aléseuse
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Les dragues marines auxiliaires de la navigation (René Le Barzec)La drague « la puissante » employée pour les travaux maritimes
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Les petits progrès dans l'automobileLa position des disques amortisseurs
Le récipient rectangulaire où l'air est amené à se saturer d'eau est
indiqué par la flèche
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Quelques appareils culinaires très simples qui ne nécessitent pas de
charbon (Ludovic Kister)
Fig. 1. - Boite de conserve qui se chauffe automatiquement avec un
peu d'eau froide
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Planche 2. - Réchaud de poche pour soldats en campagne ou en
manoeuvres
Fig. 3. - Réchaud à cheminée-support pour bruler l'alcool solidifié
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Fig. 4. - Autre modèle de réchaud à alcool solidifiéFig. 5. - Couvercle du réchaud ci-dessus, vu séparément
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Fig. 6. - Réchaud à alcool solidifié de Mme Selma Pohl, des États-UnisFig. 7. - Le même, vu en coupe
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Fig. 8. - Réchaud de M. Chevallier-AppertFig. 9. - Réchaud de M. Esnal
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Fig. 10. - Boite contenant de l'alcool solidifié et dont le couvercle a été
découpé en étoile
Fig. 11. - La même boite avec les pointes découpées relevées et
servant de support
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Fig. 12. - Réchaud portatif système LandiFig. 13. - Coupe du réchaud portatif Landi
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Fig. 14. - Le réchaud Landi transformé en appareil d'éclairageFig. 15. Ustensile dit « casserole à la minute » ou « cuisine au papier »
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Fig. 16. - Support pour utiliser la chaleur produite par une lampe
d'éclairage

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Le Maréchal Foch

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

La suprême victoire des Alliés sur le front franco-belge et la dislocation
de l'Allemagne
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