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Fonck inconnu. Le vol en avion n'est pas seulement un art, mais une
science (Jean Labadié)
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Fonck est un véritable technicienL'ingénieur SikorskiUn combat de Fonck : doublé contre un groupe de quatre monoplaces
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L'appareil Fonck-SikorskiLe capitaine FonckAutre combat de Fonck : triplé sur groupe de quatre biplaces
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Fonck dans la cabine de pilotage de son avion
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Le combustible à bord est une question vitale pour l'accomplissement
des grands raids
Fonck préside lui-même à la construction de son appareil

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Les essais préliminaires aux grandes envolées
La navigation aérienne est un problème délicat dont dépend le succès
des raids sans escale
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Caractéristiques principales de l'avion du capitaine FonckSchéma de la tuyauterie de la distribution d'essence
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Face à l'Atlantique
Profil d'une aile montrant l'emplacement, à l'avant, des nourrices
d'essence
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L'accident de 1926 et sa causeInstallation de T. S. F. de l'appareil
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La portée pratique du raid transatlantique
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La route la plus courte, passant par Terre-Neuve et l'Irlande, qu'avait
décidé de suivre René Fonck, le 21 septembre 1926
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Vue de profil et de face du gouvernail de direction, que le train de
démarrage, lâché trop tôt, est venu sectionner, causant ainsi l'accident
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Une ligne commerciale sera-t-elle bientôt établie par dessus
l'Atlantique ? (Claude Blanchard)
La traversée de l'Atlantique peut être envisagée à deux points de vue :
le raid sportif; l'exploitation commerciale
La raid sans escale : un coup d'aile par-dessus l'Océan
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Les conditions techniques d'un vol sans escale entre Paris et New-
York telles qu'elles se présentent à nous
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L'hydravion américain « N.-C.-3 » qui réussit la traversée de
l'Atlantique
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A l'aviation des grands raids il faut des avions spéciaux résultant de
conceptions nouvelles. Cest l'avis de Bréguet et de Rumpler
L'avion transatlantique n'est pas encore néDeux interprétations en présence : l'avion ou l'hydravion ?

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

En France, Bréguet est à la tête du mouvement
L'avion Vickers Vimy, avec lequel les aviateurs Alcock et Brown
volèrent sans escale de Terre-Neuve en Irlande

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Les projets allemands : Rumpler, Dornier, SchleferL'Allemagne se prépare-t-elle aussi à traverser l'Atlantique ?
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L'exploitation commerciale de la traversée transtlantique est-elle
possible économiquement ?
Après la traversée de l'Atlantique par Alcock et Brown, l'avion pique du
nez à l'atterrissage à Clifden
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Carte donnant, à la date du 21 mai 1927, les trajets effectués en avion
au-dessus de l'Atlantique. On voit que seuls Alcock et Brown avaient
Franchi d'un bond l'océan, de terre-neuve en Irlande, avant le raid de
Lindbergh
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Une seule ligne aérienne au monde donne des bénéfices !L'avion de Pinedo à Galveston (Texas)
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La navigation aérienne ne peut s'imposer que grâce à sa vitesse de
transport
Modèle de l'avion transatlantique Rumpler (10.000 chevaux, 130
passagers)
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Le centenaire de Fresnel et la nature de la lumière (Marcel Boll)La trop brève carrière du savantFresnel et les pharesAugustin-Jean Fresnel (1788-1827)
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Une grand théoricien de l'optiqueFig. 1. - Le perfectionnement apporté aux phares par FresnelFig. 2. - Les miroirs de Fresnel
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Fresnel et la relativitéFig. 3. - Le parallélépipède de Fresnel
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Émission ou ondulationsFig. 4. - L'effet Fresnel - Fizeau
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Ce que la thermoélectricité nous permet de réaliser, ce qu'on en peut
attendre (Marcel Boll)
Electrothermique et thermolectriqueLe plus simple des générateurs d'electricité
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Deux mots de théorie fort simpleLa mesure des températures élévéesFig. 1. - Le plus simple des appareils thermoélectriques
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Fig. 2. - Le plus simple des appareils thermoélectriques (suite)Fig. 3. - Couple thermoélectrique
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Et maintenant faisons un rêve !Fig. 4. - Télescope pyrométriqueFig. 5. - Une pile thermoélectrique très sensible
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Fig. 6. - Une usine électrique à installer aux coloniesFig. 7. - L'usine aux colonies (suite)
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Le centenaire de l'invention de la turbine hydraulique radiale par
Fourneyron (Marcel Boll)
Turbine de Fourneyron
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Les Américains nous devancent-ils en matière d'équipement
hydroélectrique ? Conversation avec M. Marlio, président de la
Chambre syndicale des Forces hydrauliques françaises (Pierre
Chanlaine)

Les conditions particulières d'équipement des chutes d'eau en
Amérique
Pourquoi le prix de l'énergie est si élevé en Amérique
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La grande puissance et la régularité des chutes d'eau américaines sont
des facteurs favorables
L'emploi des fortes unités génératrices de courant améliore le
rendemant des usines
Vue générale de l'usine de l'île Maligne au Canada
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Les américains ont usé, pour leurs chutes d'eau, de procédés spéciaux
de construction
Vue aval de la centrale hydroélectrique de l'île Maligne
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Aspect général du paquebot « Île-de-France » qui vient d'être inauguré
tout dernièrement. Nos lecteurs trouveront, expliqués dans cet article,
les travaux d'aménagement qui sont effectués entre le lancement et
l'inauguration d'un grand paquebot moderne. Ces travaux ont
nécessité plus d'une année
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L'aménagement d'un paquebot moderne entre son lancement et son
inauguration (Henri Le Masson)
En quoi consiste la machinerie de l'Ile-de-FranceL'étrave de « Île-de-France »
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Vue arrière de l' « Île-de-France » montrant les hélicesLe passage du paquebot au bassin de radoub
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Embarquement d'un élément de chaudière
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D'où vient la matériel nécessaire à l'aménagement de l'Ile-de-France
La recherche du confort pour le passager exige de minutieux travaux
d'art
Première phase de l'embarquement d'une turbine à bord du paquebot
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La turbine arrive sur le pont de l' « Île-de-France »
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Cette photographie montre les dimensions considérables d'une
cheminée de paquebot moderne

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

La salle à manger de première classe telle qu'elle était quelques
semaines avant l'inauguration de l' « Île-de-France »
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Un exemple moderne de triangulation : le rattachement de la corse à la
France, par M. Helbronner
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Comment établit-on une carte géographique ? (Louis Houllevigue)Une surface de référence : le géoïdeFig. 1. - La corniche à Marseille et l'emplacement du marégraphe
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La tâche est double : planimétrie et nivellement
Grâce à la triangulation, la position de la Corse a pu être déterminée à
un mètre près
Fig. 2. - La surface du Géoïde « G » est, en chaque point,
perpendiculaire à la direction du fil à plomb « P »
Fig. 3. - Une des premières triangulations effectuée en 1670 par
l'astronome Picard
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Le nivellement détermine le relief
Fig. 4. - Le théodolite est le type d'appareil qui, sous des noms divers,
sert aux opérations géodésiques
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Fig. 5. - Détermination d'une altitude par triangulationFig. 6. - Principe de la méthode de nivellement géodésique
Fig. 7. - Deux types de repères indiquant l'altitude d'un lieu au sommet
de la pastille portée par l'appareil
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La cartographie par avion
Fig. 8. - Installation d'appareils photographiques, pour vues verticales
et obliques, à bord d'un avion
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Le nouvel institut d'optique (Victor Jougla)Les premières lunettesLes appareils d'optiqueL'importance d'un institut d'optiqueLa façade du nouvel institut d'optique
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Un des ateliers où les élèves de l'institut d'optique apprennent à
travailler le verre destiné à la fabrication de lentilles, de prismes, etc.,
pour les instruments d'optique
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L'analyse spectrographiqueUn exemple d'analyse spectrale
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La méthode de l'étincelle pour l'analyse spectrographique des sels en
fusion
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Appareil à mesurer les indices de réfractionLa cuve à immersion de l'appareil ci-dessus
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Appareil enregistreur mesurant la dilatation des verresAppareil à mesurer les dilatations de M. Albert Arnulf
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Étuve de l'appareil de M. ArnulfUn cliché obtenu dans l'appareil à mesurer les dilatations de M. ArnulfMéthode de vérification des miroirs d'optique
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Le phosphate d'ammoniaque artificiel menace-t-il les superphosphates
naturels ? (Robert Chenevier)
Le problème des engrais chimiques constitue toute une politique
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Une première étape : la fabrication industrielle des superphosphates
Une deuxième étape : la synthèse de l'ammoniaque constitue un essai
de synthèse industrielle
Une troisième étape a consisté à obtenir un engrais synthétique : le
phosphate d'ammoniaque
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Abatage de phosphates dans les mines de Metlaoui (Gafsa, Tunisie)
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Entrée d'une mine de phosphate naturel et train électrique servant au
transport du minerai vers les usines qui le transforment en
superphosphate
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L'industrie du phosphate d'ammoniaque synthétique peut-elle menacer
celle des superphosphates ?
Où en est cette puissante industrie des superphosphates ?Le phosphate est emmagasiné dans de vastes hangars
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Quelques détails intéressants sur la fabrication industrielle des
superphosphates
Installation « Wenk » pour la vidange automatique et mécanique des
caves à superphosphate
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Autre vue de la même installation montrant l'ouverture de la cave à
superphosphate
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Pourquoi les superphosphates sont-ils chers pour l'agriculture ?
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Les découvertes chimiques peuvent bouleverser les marchés du
monde : l'industrie de l'acide sulfurique en subira-t-elle l'incidence ?
La gare de Metlaoui (Gafsa, Tunisie) est le point de départ de nombreux
trains de superphosphates
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L'avion de Lindbergh à son arrivée au Bourget. Sur la carlingue on
aperçoit le tube portant l'hélice du compas magnétique et, en avant de
l'aile, les tubes périscopiques. - En médaillon, le capitaine Charles
Lindbergh
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New York-Paris d'un coup d'aile : le raid du capitaine Lindbergh
(Charles Brachet)
La navigation de l'homme-pigeon
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Le compas d'induction de Lindbergh (2)
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L'automobile et la vie moderne (A. Caputo)Que faire pour développer l'industrie automobile en FranceFig. 1. - Torpédo, type commercial, sur châssis 10 c. v. Fasto
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Fig. 2. - Le torpédo de la figure 1 transformé pour l'usage des
transports de marchandises
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La carburation n'a pas dit son dernier mot : l'atomisation des
combustibles lourds dans le vide
Fig. 3. - Coupe schématique d'un carburateur à essence avec
indicateur de dépression
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Fig. 4. - Coupes schématiques montrant le fonctionnement du moteur
de Montazet et Johanson, par atomisation du pétrole ou du gasoil
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Fig. 5. - Le moteur d'étude de Montazet et Johanson pour l'utilisation
des combustibles lourds : pétrole et huiles minérales ou végétales
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Les progrès du moteur à deux tempsL'avenir du chromageFig. 6. - Moteur à deux temps Cozette, alimenté par compresseur rotatif
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La T.S.F. et la vie (Joseph Roussel)Instruisons nous : les oscillateurs au quartz
Fig. 1. - Action d'un champ électrique sur un cristal de quartz taillé
perpendiculaiment [sic, perpendiculairement] à l'axe optique
Fig. 2. - Comment on taille une lame de quartz oscillant dans un cristal
de quartz naturel
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Fig. 3. - Coupe et plan (couvercle enlevé) du montage du cristal
Fig. 4. - Action mécanique du quartz oscillant dans un champ alternatif
intense
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La T.S.F. à l'étranger : le rectificateur de Ruben
Fig. 5. - Montage du quartz dans un oscillateur qu'il contrôle, pour
étude de la courbe de résonance du cristal
Fig. 6. - Émetteur contrôlé par un master oscillateur au quartz
Fig. 7. - Élément composé de quatre cellules montées en pont d'un
rectificateur de Ruben
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Conseils pratiques : Garantissez vos postes contre les indiscretsFig. 8. - Montage commercial d'un rectificateur RubenFig. 9. - Coupe du dispositif de sécurité en position de « coupure »
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