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Le Gulf-Stream, source de fécondité ou père des déserts et des
tempêtes (Alphonse Berget, professeur à l'Institut océanographique)
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Carte des vents au-dessus de l'océan Atlantique
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Les grands courants marins de l'océan Atlantique
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Comment se forme le Gulf Stream dans le golfe du Mexique
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Un curieux effet du Gulf-Stream
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Maurice de Tastes
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Carte montrant le trajet du Gulf-Stream aérien engendré et entraîné au-
dessus de l'ancien continent par le Gulf-Stream marin
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Le phare moderne (J.L.)
Les diverses ondes émises par le phare installé sur la jetée est du port
de Calais
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Pour bien comprendre la capillarité : L'état liquide et les actions de
surface (Marcel Boll, professeur agrégé de l'Université, docteur ès
sciences)
Blaise Pascal (1623-1662)
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Fig. 1. - Dans un gazFig. 2. - Dans un liquideFig. 3. - Dans un solide
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Fig. 4, 5. - Ce qu'on entend par pressionFig. 6, 7. - Les liquides transmettent les pressions
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Fig. 8, 9. - Les solides transmettent les forcesFig. 10. - Distribution de l'eau dans les villes
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Fig. 11. - Pourquoi la surface libre des liquides est-elle plane ?
Fig. 12. - Un compte-gouttes est un tube prolongé, vers le haut, par une
coiffe en caoutchouc et, vers le bas, par un tube très fin (tube
capillaire)

Fig. 13. - Les aspects successifs de la formation d'une goutte à
l'extrémité d'un compte-gouttes (Fig. 12)
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Fig. 14. - Le phénomène de la caléfaction
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Fig. 15. - Une bulle de savon
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Fig. 16. - Les tubes capillaires
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Une application nouvelle de la télémécanique : un bateau sans pilote
(René Doncières)
La vedette Chauveau, qui a été soumise à des expériences de
télémécanique sur la Seine
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Le poste de pilotage équipé pour la commande à distance de la vedette
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Vue arrière de la vedette montrant l'emplacement des moteurs à
essence qui en assurent la propulsion
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Cent tonnes de blé à l'heure (L. Baron)Un groupe de deux puissants aspirateurs de grains
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Un aspirateur en fonctionnement dans le port de Dunkerque
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L'aspirateur prend le blé sur le navire et le décharge dans la bélandre
(à gauche)
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Les sacs de blé, pesés automatiquement par l'aspirateur, sont reçus
par les porteurs à la base de l'aspirateur et mis en wagons
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Comment une cité moderne s'approvisionne en eau potable (Pierre
Denjean, ingénieur I.E.T.)
Vue d'ensemble de l'imposant canal d'amenée d'eau de la rivière Saint-
Laurent à la ville de Montréal
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Schéma de la prise d'eau installée sur la berge du fleuve Saint-LaurentInstallation générale des usines de filtration des eaux de Montréal
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Salle des filtres à sable. Celui-ci est lui-même débarrassé des
impuretés par de l'air comprimé qui le brasse dans l'eau arrivant aux
filtres
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Schéma du système de filtration des eaux de Montréal
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Salle des filtres à sable à nettoiement mécanique
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L'île flottante de l'ingénieur américain Edward Armstrong
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Les îles flottantes ne sont plus du domaine du rêve (Charles Brachet)
Fig. 1. - Graphique montrant la progression très rapide du coût du
kilogramme-kilomètre en avion en fonction de la durée du vol
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Fig. 2. - Graphique montrant la diminution rapide de la charge utile (en
kilos par cheval) d'un avion, en fonction de la vitesse exigée
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Fig. 3. - Le projet de la future ligne aérienne transatlantique
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Fig. 4. - Les différents types de bouées prévues pour le jalonnement de
la ligne
Fig. 5. - Station secondaire destinée à servir de refuge, entre deux
stations principales
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Fig. 6. - Maquette de l'île flottante Armstrong
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Fig. 7. - Le profil des diverses profondeurs rencontrées par la ligne des
îles (numérotées de 1 à 8) et des bouées intermédiaires, dont les
ancres séjourneront à des profondeurs jusqu'ici inconnues
Fig. 8. - La bouée d'ancrage (125 tonnes)
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Fig. 9. - Expérience réalisée dans un bassin spécial pour vérifier la loi
de Froude
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Fig. 10. - Les limites extrêmes des tensions prévues pour les câbles
d'ancrage des différentes bouées de la ligne
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Fig. 11. - Les trois points fixes de l'ancrage sont disposés, au fond,
suivant un triangle équilatéral
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Fig. 12. - Ces graphiques montrent la régularité du trafic des passagers
d'après les voyages (aux différentes saisons) des « Big Six », les six
plus luxueux et plus rapides navires du monde
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A propos d'un célèbre paradoxe : Le moyen de se chauffer avec l'air du
temps, même en hiver (Jean Labadié)
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Image hydraulique du paradoxe de Kelvin
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Courbes de la consommation de vapeur et d'électricité depuis 1902
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Un premier modèle de l'appareil Lèbre : compresseur-détendeur
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Un deuxième modèle de l'appareil Lèbre : détendeur-compresseur

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

L'avion lancé par catapulte du pont du navire américain "Cincinnati"
(S. et V.)

L'hydravion est lancé, sans qu'il soit nécessaire d'arrêter le navire, par
une catapulte à air comprimé, qui lui imprime une vitesse de 90
kilomètres à l'heure, largement suffisante pour permettre à l'aviateur de
prendre son vol, c'est là une nouvelle application de l'air comprimé,
dont l'utilisation dans l'industrie est de plus en plus répandue

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Un appareil fort ingénieux pour l'examen des perles (Jean Marchand)
Vue d'ensemble de l'appareil Perrin-Chilowski pour l'examen des
perles
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Examens comparés d'une perle fine et d'une perle cultivée
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Détail de l'appareil Perrin-Chilowski montrant comment la perle est
placée pour son examen par cette méthode à la fois précise et rapide
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Pour la sécurité du personnel sur les chemins de fer électriques (J.M.)Ensemble du témoinLa lampe témoin
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Le platine plus précieux que l'or (Xavier Dubois)Un morceau de minerai de platine
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Exploitation d'un gisement de sables platinifères
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Autre mode d'exploitation d'un gisement de platine
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Laboratoire d'affinage du platine
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Schéma d'un four de fusion du platineVue extérieure du four pour la fusion du platine
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Comment on effectue la coulée du platine fondu
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Laminage du lingotFabrication d'un ruban de platine
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C'est souvent sous forme de fil que le platine est livré aux bijoutiers
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Le travail de chaudronnerie appliqué au platine
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Une intéressante application du platine
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Un nouveau procédé qui supprime la rouille : la Parkérisation (Jean
Marival)
Une cuve de parkérisation ouverte
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Un atelier de parkérisation
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La parkérisation est parfaite pour les travaux en série

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Un puissant élévateur de wagons (Jacques Maurel)
Un wagon de 40 tonnes est enlevé, déchargé et remis sur la voie en
trois minutes

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Le minerai contenu dans le wagon tombe automatiquement dans des
goulottes qui le répartissent dans le chaland
Afin de pouvoir suivre les variations du niveau des eaux, les goulottes
peuvent être relevées progressivement d'une hauteur de trois mètres
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Vue d'ensemble des treuils électriques assurant la manoeuvre

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

L'automobile et la vie moderne (A. Caputo)

Fig. 1. - Graphiques montrant, pour la construction française (1) et pour
les châssis importés en France (2), les proportions relatives des
systèmes de distribution : à soupapes latérales « L », à soupapes
commandées par culbuteurs « C », à soupapes et arbre à cames placés
en tête du bloc des cylindres « T » et sans soupapes « S S »
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Fig. 2. - L'école française de la souplesse : moteur de cylindrée
moyenne et emploi d'un démultiplicateur de fonctionnement silencieux
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Fig. 3. - La nouvelle école américaine de la souplesse : moteur de
cylindrée moins importante que ceux jusqu'ici utilisés, emploi d'une
boîte à engrenages avec troisième vitesse silencieuse
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Fig. 4. - Voiture Renault à six roues utilisée au Sahara. On sait que des
voyages et excursions sont maintenant régulièrement organisés par la
compagnie transatlantique
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Fig. 5. - Châssis Scammel, à six roues, dont les quatre arrières
motrices. L'essieu avant est oscillant. Les roues arrière sont montées
sur balanciers. Les six roues sont, de la sorte, constamment en contact
avec le sol et régulièrement chargées. Le véhicule se déplace avec
aisance sur les terrains les plus tourmentés, et il peut se passer de
routes, ce qui est très intéressant pour les applications militaires ou
coloniales

Fig. 6. - Dispositions schématiques montrant comment des véhicules à
six ou huit roues, de préférence toutes motrices, peuvent épouser les
profils de terrains les plus irréguliers
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La T.S.F. et la vie (Joseph Roussel)
Fig. 1 et 2. - Détails de construction des diverses parties du pick-up et
assemblage des différents éléments
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Fig. 3. - Schéma de montage amplificateur spécial pour pick-up
Fig. 4. - Dispositif permettant d'utiliser un récepteur ordinaire comme
amplificateur pour pick-up
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Fig. 5. - Schéma de l'appareil pour l'alimentation complète par lampes
radio-réseau (bloc R. T. 605)
Fig. 6 - Éléments d'une lampe radio-réseau
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LA T.S.F. et les Constructeurs (J.M.)Schéma du bloc d'alimentation « Ahemo »
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Vue d'ensemble du bloc d'alimentation totale « Ahemo »Vue intérieure du poste S. H. 6 ACER
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Schéma du poste S. H. 6Le Rhéostat « Rexor »
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Les A côté de la science (Inventions, découvertes et curiosités) (V.
Rubor)
Mille enveloppes cachetées à l'heure
Comment on colle rapidement une enveloppe avec la cacheteuse «
Marc »
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Une brosse à habits que l'on peut faire suivre partoutPour déceler aisément l'oxyde de carboneCoupe de la cacheteuse
Lorsqu'on soulève le couvercle de cette boîte, les poils, primitivement
couchés, se redressent pour former une brosse
Le couvercle étant complètement rabattu en dessous, la boîte s'est
transformée en une excellente brosse à habits
Le toximètre « Guasco »
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Une lampe pratique pour laboratoires de photographieUn bouchon qui aspire les gouttes
Cette lampe permet de suivre facilement le développement des clichés
sans les retirer du bain
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Contre les incendies d'automobilesVue en coupe perspective du bouchon « hap-gouttes »Le « Xélos ». Appareil protecteur contre les incendies d'automobiles
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La nouvelle cible automatique de l'armée norvégienne (Jean Caël)
Vue de côté, de la nouvelle cible automatique adoptée par l'armée
norvégienne
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La nouvelle cible automatique en position de tir
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A travers les revues (S. et V.)
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Chez les éditeurs (S. et V.)

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Powered by TCPDF (www.tcpdf.org)

http://www.cnam.fr/
http://www.tcpdf.org

	CONDITIONS D'UTILISATION
	NOTICE BIBLIOGRAPHIQUE
	PREMIÈRE PAGE (PAGE DE TITRE) (ima.1)
	TABLE DES MATIÈRES
	SOMMAIRE (p.177)
	Le Gulf-Stream, source de fécondité ou père des déserts et des tempêtes (Alphonse Berget, professeur à l'Institut océanographique) (p.179)
	Le phare moderne (J.L.) (p.186)
	Pour bien comprendre la capillarité : L'état liquide et les actions de surface (Marcel Boll, professeur agrégé de l'Université, docteur ès sciences) (p.187)
	Une application nouvelle de la télémécanique : un bateau sans pilote (René Doncières) (p.195)
	Cent tonnes de blé à l'heure (L. Baron) (p.199)
	Comment une cité moderne s'approvisionne en eau potable (Pierre Denjean, ingénieur I.E.T.) (p.203)
	Les îles flottantes ne sont plus du domaine du rêve (Charles Brachet) (p.209)
	A propos d'un célèbre paradoxe : Le moyen de se chauffer avec l'air du temps, même en hiver (Jean Labadié) (p.219)
	L'avion lancé par catapulte du pont du navire américain "Cincinnati" (S. et V.) (p.224)
	Un appareil fort ingénieux pour l'examen des perles (Jean Marchand) (p.225)
	Pour la sécurité du personnel sur les chemins de fer électriques (J.M.) (p.228)
	Le platine plus précieux que l'or (Xavier Dubois) (p.229)
	Un nouveau procédé qui supprime la rouille : la Parkérisation (Jean Marival) (p.239)
	Un puissant élévateur de wagons (Jacques Maurel) (p.242)
	L'automobile et la vie moderne (A. Caputo) (p.245)
	La T.S.F. et la vie (Joseph Roussel) (p.251)
	LA T.S.F. et les Constructeurs (J.M.) (p.254)
	Les A côté de la science (Inventions, découvertes et curiosités) (V. Rubor) (p.257)
	Mille enveloppes cachetées à l'heure (p.257)
	Une brosse à habits que l'on peut faire suivre partout (p.258)
	Pour déceler aisément l'oxyde de carbone (p.258)
	Une lampe pratique pour laboratoires de photographie (p.259)
	Un bouchon qui aspire les gouttes (p.259)
	Contre les incendies d'automobiles (p.260)

	La nouvelle cible automatique de l'armée norvégienne (Jean Caël) (p.261)
	A travers les revues (S. et V.) (p.263)
	Chez les éditeurs (S. et V.) (p.264)

	TABLE DES ILLUSTRATIONS
	New York et Lisbonne, à la même latitude et à la même saison (p.178)
	Carte des vents au-dessus de l'océan Atlantique (p.180)
	Les grands courants marins de l'océan Atlantique (p.181)
	Comment se forme le Gulf Stream dans le golfe du Mexique (p.182)
	Un curieux effet du Gulf-Stream (p.183)
	Maurice de Tastes (p.184)
	Carte montrant le trajet du Gulf-Stream aérien engendré et entraîné au-dessus de l'ancien continent par le Gulf-Stream marin (p.185)
	Les diverses ondes émises par le phare installé sur la jetée est du port de Calais (p.186)
	Blaise Pascal (1623-1662) (p.187)
	Fig. 1. - Dans un gaz (p.188)
	Fig. 2. - Dans un liquide (p.188)
	Fig. 3. - Dans un solide (p.188)
	Fig. 4, 5. - Ce qu'on entend par pression (p.189)
	Fig. 6, 7. - Les liquides transmettent les pressions (p.189)
	Fig. 8, 9. - Les solides transmettent les forces (p.190)
	Fig. 10. - Distribution de l'eau dans les villes (p.190)
	Fig. 11. - Pourquoi la surface libre des liquides est-elle plane ? (p.191)
	Fig. 12. - Un compte-gouttes est un tube prolongé, vers le haut, par une coiffe en caoutchouc et, vers le bas, par un tube très fin (tube capillaire) (p.191)
	Fig. 13. - Les aspects successifs de la formation d'une goutte à l'extrémité d'un compte-gouttes (Fig. 12) (p.191)
	Fig. 14. - Le phénomène de la caléfaction (p.192)
	Fig. 15. - Une bulle de savon (p.193)
	Fig. 16. - Les tubes capillaires (p.194)
	La vedette Chauveau, qui a été soumise à des expériences de télémécanique sur la Seine (p.195)
	Le poste de pilotage équipé pour la commande à distance de la vedette (p.197)
	Vue arrière de la vedette montrant l'emplacement des moteurs à essence qui en assurent la propulsion (p.198)
	Un groupe de deux puissants aspirateurs de grains (p.199)
	Un aspirateur en fonctionnement dans le port de Dunkerque (p.200)
	L'aspirateur prend le blé sur le navire et le décharge dans la bélandre (à gauche) (p.201)
	Les sacs de blé, pesés automatiquement par l'aspirateur, sont reçus par les porteurs à la base de l'aspirateur et mis en wagons (p.202)
	Vue d'ensemble de l'imposant canal d'amenée d'eau de la rivière Saint-Laurent à la ville de Montréal (p.203)
	Schéma de la prise d'eau installée sur la berge du fleuve Saint-Laurent (p.204)
	Installation générale des usines de filtration des eaux de Montréal (p.204)
	Salle des filtres à sable. Celui-ci est lui-même débarrassé des impuretés par de l'air comprimé qui le brasse dans l'eau arrivant aux filtres (p.205)
	Schéma du système de filtration des eaux de Montréal (p.206)
	Salle des filtres à sable à nettoiement mécanique (p.207)
	L'île flottante de l'ingénieur américain Edward Armstrong (p.208)
	Fig. 1. - Graphique montrant la progression très rapide du coût du kilogramme-kilomètre en avion en fonction de la durée du vol (p.209)
	Fig. 2. - Graphique montrant la diminution rapide de la charge utile (en kilos par cheval) d'un avion, en fonction de la vitesse exigée (p.210)
	Fig. 3. - Le projet de la future ligne aérienne transatlantique (p.211)
	Fig. 4. - Les différents types de bouées prévues pour le jalonnement de la ligne (p.212)
	Fig. 5. - Station secondaire destinée à servir de refuge, entre deux stations principales (p.212)
	Fig. 6. - Maquette de l'île flottante Armstrong (p.213)
	Fig. 7. - Le profil des diverses profondeurs rencontrées par la ligne des îles (numérotées de 1 à 8) et des bouées intermédiaires, dont les ancres séjourneront à des profondeurs jusqu'ici inconnues (p.214)
	Fig. 8. - La bouée d'ancrage (125 tonnes) (p.214)
	Fig. 9. - Expérience réalisée dans un bassin spécial pour vérifier la loi de Froude (p.215)
	Fig. 10. - Les limites extrêmes des tensions prévues pour les câbles d'ancrage des différentes bouées de la ligne (p.216)
	Fig. 11. - Les trois points fixes de l'ancrage sont disposés, au fond, suivant un triangle équilatéral (p.217)
	Fig. 12. - Ces graphiques montrent la régularité du trafic des passagers d'après les voyages (aux différentes saisons) des « Big Six », les six plus luxueux et plus rapides navires du monde (p.218)
	Image hydraulique du paradoxe de Kelvin (p.220)
	Courbes de la consommation de vapeur et d'électricité depuis 1902 (p.221)
	Un premier modèle de l'appareil Lèbre : compresseur-détendeur (p.222)
	Un deuxième modèle de l'appareil Lèbre : détendeur-compresseur (p.223)
	L'hydravion est lancé, sans qu'il soit nécessaire d'arrêter le navire, par une catapulte à air comprimé, qui lui imprime une vitesse de 90 kilomètres à l'heure, largement suffisante pour permettre à l'aviateur de prendre son vol, c'est là une nouvelle application de l'air comprimé, dont l'utilisation dans l'industrie est de plus en plus répandue (p.224)
	Vue d'ensemble de l'appareil Perrin-Chilowski pour l'examen des perles (p.225)
	Examens comparés d'une perle fine et d'une perle cultivée (p.226)
	Détail de l'appareil Perrin-Chilowski montrant comment la perle est placée pour son examen par cette méthode à la fois précise et rapide (p.227)
	Ensemble du témoin (p.228)
	La lampe témoin (p.228)
	Un morceau de minerai de platine (p.229)
	Exploitation d'un gisement de sables platinifères (p.230)
	Autre mode d'exploitation d'un gisement de platine (p.231)
	Laboratoire d'affinage du platine (p.232)
	Schéma d'un four de fusion du platine (p.233)
	Vue extérieure du four pour la fusion du platine (p.233)
	Comment on effectue la coulée du platine fondu (p.234)
	Laminage du lingot (p.235)
	Fabrication d'un ruban de platine (p.235)
	C'est souvent sous forme de fil que le platine est livré aux bijoutiers (p.236)
	Le travail de chaudronnerie appliqué au platine (p.237)
	Une intéressante application du platine (p.238)
	Une cuve de parkérisation ouverte (p.239)
	Un atelier de parkérisation (p.240)
	La parkérisation est parfaite pour les travaux en série (p.241)
	Un wagon de 40 tonnes est enlevé, déchargé et remis sur la voie en trois minutes (p.242)
	Le minerai contenu dans le wagon tombe automatiquement dans des goulottes qui le répartissent dans le chaland (p.243)
	Afin de pouvoir suivre les variations du niveau des eaux, les goulottes peuvent être relevées progressivement d'une hauteur de trois mètres (p.243)
	Vue d'ensemble des treuils électriques assurant la manoeuvre (p.244)
	Fig. 1. - Graphiques montrant, pour la construction française (1) et pour les châssis importés en France (2), les proportions relatives des systèmes de distribution : à soupapes latérales « L », à soupapes commandées par culbuteurs « C », à soupapes et arbre à cames placés en tête du bloc des cylindres « T » et sans soupapes « S S » (p.245)
	Fig. 2. - L'école française de la souplesse : moteur de cylindrée moyenne et emploi d'un démultiplicateur de fonctionnement silencieux (p.247)
	Fig. 3. - La nouvelle école américaine de la souplesse : moteur de cylindrée moins importante que ceux jusqu'ici utilisés, emploi d'une boîte à engrenages avec troisième vitesse silencieuse (p.248)
	Fig. 4. - Voiture Renault à six roues utilisée au Sahara. On sait que des voyages et excursions sont maintenant régulièrement organisés par la compagnie transatlantique (p.249)
	Fig. 5. - Châssis Scammel, à six roues, dont les quatre arrières motrices. L'essieu avant est oscillant. Les roues arrière sont montées sur balanciers. Les six roues sont, de la sorte, constamment en contact avec le sol et régulièrement chargées. Le véhicule se déplace avec aisance sur les terrains les plus tourmentés, et il peut se passer de routes, ce qui est très intéressant pour les applications militaires ou coloniales (p.250)
	Fig. 6. - Dispositions schématiques montrant comment des véhicules à six ou huit roues, de préférence toutes motrices, peuvent épouser les profils de terrains les plus irréguliers (p.250)
	Fig. 1 et 2. - Détails de construction des diverses parties du pick-up et assemblage des différents éléments (p.251)
	Fig. 3. - Schéma de montage amplificateur spécial pour pick-up (p.252)
	Fig. 4. - Dispositif permettant d'utiliser un récepteur ordinaire comme amplificateur pour pick-up (p.252)
	Fig. 5. - Schéma de l'appareil pour l'alimentation complète par lampes radio-réseau (bloc R. T. 605) (p.253)
	Fig. 6 - Éléments d'une lampe radio-réseau (p.253)
	Schéma du bloc d'alimentation « Ahemo » (p.254)
	Vue d'ensemble du bloc d'alimentation totale « Ahemo » (p.255)
	Vue intérieure du poste S. H. 6 ACER (p.255)
	Schéma du poste S. H. 6 (p.256)
	Le Rhéostat « Rexor » (p.256)
	Comment on colle rapidement une enveloppe avec la cacheteuse « Marc » (p.257)
	Coupe de la cacheteuse (p.258)
	Lorsqu'on soulève le couvercle de cette boîte, les poils, primitivement couchés, se redressent pour former une brosse (p.258)
	Le couvercle étant complètement rabattu en dessous, la boîte s'est transformée en une excellente brosse à habits (p.258)
	Le toximètre « Guasco » (p.258)
	Cette lampe permet de suivre facilement le développement des clichés sans les retirer du bain (p.259)
	Vue en coupe perspective du bouchon « hap-gouttes » (p.260)
	Le « Xélos ». Appareil protecteur contre les incendies d'automobiles (p.260)
	Vue de côté, de la nouvelle cible automatique adoptée par l'armée norvégienne (p.261)
	La nouvelle cible automatique en position de tir (p.262)

	DERNIÈRE PAGE (ima.144)

