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Le garage de M. Mallet, de Biville-la-Baignarde (près Tôtes)
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Une vue aérienne qui embrasse une superficie de 30 kilomètres sur 30
kilomètres !
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La photographie aérienne a fait des progrès sensationnels en France et
en Allemagne (Max Vignes, Ancien élève de l'Ecole Polytechnique,
Ingénieur des Manufactures de l'Etat)
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Comment se présente le problème de l'appareil de prises de vues
aériennes
Fig. 1. - Voici les quatre modèles d'appareils classiques de prises de
vues aériennes
Fig. 2. - L'appareil à main dit « Altiphote »
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L'allègement progressif du matériel pose de multiple problèmes
Fig. 3. - Le viseur, appareil tout nouvellement mis au point, permet
d'assurer avec précision et de façon semi-automatique, le « pointage »
de l'appareil de prises de vues
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Fig. 4. - Vue de face de l'obturateur à persienne
Fig. 5. - L'obturateur à lames radiales constitue le dernier cri du
progrès
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Fig. 6. - Schéma d'un appareil moderne de prises de vues à trois
objectifs qui permet de prendre cent groupes de trois vues
Fig. 7. - Voici l'aspect intérieur d'un appareil à trois chambres : le
tricône « Labrély »
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Un objectif "aérien" est fort complexeFig. 8. - Le plus moderne et le plus précis des appareils à plaques
Fig. 9. - Voici le même appareil muni de son magasin automatique à
pellicules
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De la photographie des couleurs et de la photographie de nuit
Fig. 10. - Voici, démonté, l'appareil panoramique allemand qui permet
de prendre à très petite échelle une étendue de terrain de 30 KM carrés
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Voici les nouveaux obturateurs à "grand rendement"Et voici les derniers perfectionnements
Fig. 11. - Comment se présentent les neuf photographies prises
simultanément par l'appareil panoramique allemand
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Une nouvelle solution des levers à petite échelle
Fig. 12. - L'appareil de redressement qui permet de transformer les
photos obtenues (fig. 11) pour obtenir une vue d'ensemble telle que
celle qui est représentée figure 13
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Fig. 13. - Après leur passage dans l'appareil transformateur (fig. 12), les
neuf photographies obtenues se trouvent assemblées
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Que savons-nous maintenant de l'Univers ? (Louis Houllevigue,
Professeur à la Faculté des Sciences de Marseille)
Notre univers ne s'étend pas indéfiniment
Tableau montrant la répartition du nombre des étoiles suivant leur
grandeur
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Fig. 1. - Le rapport du nombre d'étoiles décroit constamment avec les
grandeurs stellaires
Fig. 2. - L'amas globulaire du centaure, le plus rapproché de nous, est
cependant situé à une distance de 20.000 années de lumière
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Les distances stellaires
Fig. 3. - La « Galaxie » à la forme d'un amas lenticulaire dont
l'épaisseur est comprise entre 15.000 et 30.000 années de lumière et
dont la longueur mesure environ 150.000 années de lumière

Fig. 4. - La grande nébuleuse d'Andromède photographiée à
l'observatoire de Yerkes (États-Unis)
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La forme de la GalaxieFig. 5. - Nébuleuse spirale des chiens de chasse
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Notre univers n'est pas immobile
Fig. 6. - Nébuleuse dans la constellation du cygne photographiée par
M. Ritchey, à l'observatoire de Yerkes (États-Unis d'Amérique)
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Fig. 7. - Schéma montrant comment se décompose la vitesse d'une
étoile
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La turbine hydraulique moderne a engendré les grandioses réalisations
de Kembs et de la Truyère (Jean Marival)
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La turbine à hélice et la turbine KaplanFig. 1. - Roue d'une turbine « Francis » tournant à 300 tours par minute
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Fig. 2. - Roue d'une turbine « Francis », à aubes étroites, tournant à 400
tours-minute
Fig. 3. - Voici une roue de turbine « Jonval » dans laquelle le
mouvement de l'eau est constamment axial
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Fig. 4. - Turbine « Kaplan », de 7 mètres de diamètre, à cinq aubes
mobiles orientales, une des plus puissantes du monde à l'heure
actuelle
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Deux récentes applications des nouvelles turbines
Fig. 5. - Roue à hélice de l'un des groupes turbo-alternateurs de 36.600
ch de la centrale de Kembs
Fig. 6. - Vue en coupe d'un des groupes turboalternateurs de 36.600 ch
de la centrale de Kembs
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Fig. 7. - Roues à aubes réglables pour turbine « Jeumont-Rival »,
adaptée à une chute de 4 mètres et à un débit de 34 mètres cubes à la
seconde. Le diamètre de cette roue est de 2M 80
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En France, l'aviation de tourisme demeure encore timide (José Le
Boucher)
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Les avions de tourisme sont trop chersLes terrains d'atterrissage manquent encore à l'heure actuelle
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Fig. 1. - Le « Farman 234 » équipé d'un moteur Salmson de 95 ch

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Que fait-il penser du matériel ?
Fig. 2. - Le « Breda 33 », triplace équipé d'un moteur Gipsy III de
115-120 ch est un des appareils les plus caractéristiques de la
construction italienne
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L'aviation à très petite puissance
Fig. 3. - Le triplace de tourisme « P.-Z. 4-19 » équipé d'un moteur Gipsy
100-120 ch est une des dernières réalisations de l'aviation polonaise
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Fig. 4. - Le « Potez 43 », type d'appareil français qui réunit des
conditions de sécurité tout à fait intéressantes à celles d'une très
grande facilité de pilotage et qui constitue un des types les plus
accomplis de l'avion de tourisme
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Avions de tourisme au-dessus de 100 chFig. 5. - Le « Messerschmitt M 33 », à moteur D. K. W. de 15 à 18 ch
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Fig. 6. - Le « Farman 190 », à moteur Titan de 230 ch, est, par
excellence, l'appareil français de très grand tourisme
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Fig. 7. - Photographies montrant les ailes du « P. Z. 4 » repliées
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Prix et confort
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Comment, en mécanique, les roulements ont vaincu les frottements :
roulements à billes, à rouleaux, à aiguilles, sur huile(André Charmeil,
Ancien élève de l'Ecole Polytechnique)
Fig. 1. - Voici les causes principales du « frottement de roulement »
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Qu'est-ce que le frottement ?Le frottement onctueuxLe frottement visqueux
Fig. 2. - Vue d'un roulement à billes où celles-ci sont maintenues dans
une cage formée de deux parties rivées
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Fig. 3. - Roulement à rouleauxFig. 4. - Roulement à rotule
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Comment fonctionnent les roulements à billes. Qu'est-ce-que le
frottement de roulement ?
Fig. 5. - Butée à billesFig. 6. - Roulement à rouleaux coniques, formant en même temps butée
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Fig. 7. - Comment fonctionne un dispositif à glissement sur couche
d'huile au moyen de bassins-relais
Fig. 8. - Le glissement sur film d'huile, à bassins-relais, est un véritable
roulement sur huile
Fig. 9. - Quelle est la différence d'aspect entre un roulement à aiguilles
et un roulement à rouleaux ?
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Qu'est-ce que le frottement à aiguilles ?
Fig. 10. - Aspect d'un roulement à aiguilles démonté : à droite, chemin
de roulement intérieur
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Les roulements sur huileFig. 11. - Comment fonctionne un roulement à aiguilles
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La vitesse moyenne d'une voiture dépend de ses qualités
d'accélération et de freinage (Henri Tinard)
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Le sens pratique de l'épreuve d'accélération et de freinageL'accélérationFig. 1. - Diagramme d'un essai d'accélération d'une voiture automobile
Fig. 2. - La puissance d'un moteur est fonction de son « nombre de
tours »
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Fig. 3. - Schéma du dispositif de démultiplication placé entre le moteur
et les roues motrices d'une automobile
Fig. 4. - Courbe de freinage-type d'un véhicule automobile
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Le freinageFig. 5. - Schéma du mécanisme de freinage d'une automobile
Fig. 6. - Schéma d'ensemble d'un dispositif mécanique de
chronométrage
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Fig. 7. - Installation de chronométrage. D'après le schéma précédent
(fig. 6), pour l'épreuve d'accélération et de freinage du Rallye de Monte-
Carlo
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Le chronométrage
Fig. 8. - Appareil « déclencheur » dérouleur de bandes servant au
chronométrage mécanique
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Fig. 9. - Dispositif enregistreur-chronométreur utilisé pour le
chronométrage mécanique des épreuves d'accélération et de freinage
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Comment on vient d'expliquer l'action des radiations sur les cellules
vivantes (Jean Labadié)
L'analyse statistique du "tir" des photons sur un groupe de cellules
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Fig. 1. - Ensemble de l'installation ou M. Holweck poursuit
méthodiquement ses études concernant la radiosensensibilité
cellulaire
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Où le tir se complique : les projectiles lumineux deviennent des
schrapnells
Fig. 2. - Schéma indiquant l'effet quantique du rayonnement
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Fig. 3. - Photographie montrant l'emplacement de la boîte de « Pétri »
sur le tube à rayons X
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Les résultats effectifs du tir coïncident exactement avec leurs résultats
prévus
Fig. 4, 5, 6. - Les effets d'un rayonnement X sur une culture de «
Polytoma uvella »
Fig. 7. - Tableau schématique de résultats de l'expérience Holweck
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Voici le tableau détaillé de l'expérience et de son interprétation
Fig. 8. - Tableau montrant les effets des diverses lésions dont un «
Polytoma uvella » peut être affecté par le tir des « photons »
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Fig. 9. - Voici le tube à vide qu'on utilise pour produire les rayons X de
longueur d'onde de huit angströms (raie K de l'aluminium)
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L'avenir de la méthode
Fig. 10. - Voici un autre tube à vide produisant la radiation K du fer (2
angströms)
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Ce que l'industrie peut attendre d'une découverte de physique
mathématique : la "Mécanique ondulatoire" au service de la Métallurgie
et de la Chimie (J.-J. Trillat, Professeur à la Faculté des Sciences de
Besançon, Maître de recherches)
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Fig. 1. - Schéma des expériences de Dasvison et Germer (électrons
lents)
Fig. 2. - Schéma d'un appareil pour l'analyse au moyen de la diffraction
des électrons
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Preuves expérimentales de la théorie de Broglie : la diffraction des
électrons

Fig. 3. - Schéma d'un appareil pour l'étude de la diffraction des
électrons, mis au point par M. J.-J. Trillat, dans les laboratoires de M.
Maurice de Broglie
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Quelques mots sur la technique de la diffraction des électrons
Fig. 4. - Réalisation d'un appareil pour la diffraction d'électrons rapides
(J.-J. Trillat)
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Comparaison entre l'analyse électronique et l'analyse par les rayons X
Fig. 5. - Voici différents diagrammes électroniques (électrons de 40
kilovolts)
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Applications diverses de la diffraction des électronsFig. 6. - Cristal unique de paraffine (électrons de 40 kilovolts)
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La diffraction des électrons permet d'étudier les couches d'oxydation
des métaux ainsi que les dépôts électrolytiques
Les phénomènes d'adsorption et les phénomènes catalytiques vont-ils
être expliqués par la diffraction des électrons ?

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

L'aménagement hydraulique de la Truyère est un chef-d'œuvre de la
houille blanche (Jean Marchand, Ingénieur I.E.G.)
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Comment on a utilisé les eaux de la Bromme et de la Truyère
Fig. 1. - Plan de l'aménagement hydroélectrique de la Truyère et de la
Bromme
Fig. 2. - Profil en long de l'aménagement hydroélectrique de la Truyère
et de la Bromme
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Comment on a réalisé l'aménagement hydraulique de la TruyèreUne centrale à 265 mètres sous terreFig. 3. - Le barrage déversoir de la Cadène
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Comment sera utilisée l'énergie produiteFig. 4. - Vue intérieure de l'usine, située à 265 mètres sous terre
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Voici quelques nouvelles solutions que nous verrons au Salon de
l'automobile :  Roues indépendantes, Roues motrices, Boîtes
automatiques (André Caputo)
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Vers le changement de vitesse automatique
Fig. 1. - Voici l'ensemble moteur-essieu-avant d'une voiture de série à
roues avant motrices et à suspension par roues indépendantes

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Quels sont les inconvénients de la boîte de vitesse à engrenages ?
Fig. 2. - Châssis-caisson constituant en même temps la base de la
carrosserie

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Qu3est-ce que la vitesse surmultipliée ?
Fig. 3. - Le châssis-caisson permet de réaliser une carrosserie très
basse, qui assure une meilleure tenue de route en réalisant une « ligne
» plus moderne
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Verrons-nous bientôt le changement de vitesse automatique à pignons
?
Fig. 4. - Principe du « déclencheur » qui actionne automatiquement le
changement de vitesse
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La lutte contre les insectes (L. de Saint-Rat, de l'Institut Pasteur)Les plantes insecticides
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Préparation industrielle des solutions insecticidesFig. 1. - La puce du rat
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Fig. 2. - Fabrication des insecticides « Nitral », aux usines Nitrolac, à
Saint-Denis
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Relations entre la toxicité des insecticides et leurs propriétés physico-
chimiques
Fig. 3. - À gauche, la mouche domestique ; à droite, la mouche à viande
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Comment on mesure la résistance des routes modernes (J.B)
Carrousel de 20 mètres de diamètre pour l'étude des revêtements des
routes
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Les sourds peuvent, désormais, entendre par conduction osseuse
(Pierre Hémardinquer)
La conduction osseuse des sons
Fig. 1. - Comment est constitué l'appareil permettant aux sourds
d'entendre par conduction osseuse
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Les appareils électro-acoustiques d'audition par conduction osseuseFig. 2. - Voici l'appareil appliqué contre la paroi postérieure du crâneFig. 3. - Voici un autre ensemble normal d'audition par voie osseuse
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Fig. 4. - Voici l'appareil d'audition par conduction osseuse appliqué sur
le front
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Un cric surbaissé pour les voitures surbaissées (J.M)Qu'est-ce que le "Furet" ?
Fig. 1. - L'affaissement d'un pneu superconfort, lors d'une crevaison,
rend extrêmement difficile le placement d'un cric ordinaire
Fig. 2. - Par contre, le cric « surbaissé » se glisse avec la plus grande
facilité sous la voiture
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Le "Furet Guidé"
Fig. 3. - Le cric « surbaissé » se glisse aisément sous la voiture et la
soulève suffisamment pour qu'on puisse effectuer la réparation
Fig. 4. - Le cric surbaissé « le Furet »
Fig. 5. - Deux rails de guidage permettent de placer correctement le cric
sans difficulté sous la voiture

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Les "A côté" de la science (V. Rubor)Voici une pipe qui "filtre" la fumée du tabacVos grilles d'entrée s'ouvriront et se fermeront automatiquementLa pipe « Buttner » et ses principaux éléments
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Un excellent poste de T.S.T. miniatureVoici un poste de T.S.F. superhétérodyne cinq lampes de premier ordreDispositif d'ouverture des portesMontage du poste « Pygmy »Le poste miniature « Pygmy »
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Montage du poste « Radio-Source »Vue extérieure du poste
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Au sujet de la protection contre le vol et l'incendieVue extérieure de l' « Electro-Gard »
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