
Conditions d’utilisation des contenus du Conservatoire numérique

1- Le Conservatoire numérique communément appelé le Cnum constitue une base de données, produite par le
Conservatoire national des arts et métiers et protégée au sens des articles L341-1 et suivants du code de la
propriété intellectuelle. La conception graphique du présent site a été réalisée par Eclydre (www.eclydre.fr).

2- Les contenus accessibles sur le site du Cnum sont majoritairement des reproductions numériques d’œuvres
tombées dans le domaine public, provenant des collections patrimoniales imprimées du Cnam.

Leur réutilisation s’inscrit dans le cadre de la loi nº 78-753 du 17 juillet 1978 :

la réutilisation non commerciale de ces contenus est libre et gratuite dans le respect de la législation en
vigueur ; la mention de source doit être maintenue (Cnum - Conservatoire numérique des Arts et Métiers -
http://cnum.cnam.fr)
la réutilisation commerciale de ces contenus doit faire l’objet d’une licence. Est entendue par
réutilisation commerciale la revente de contenus sous forme de produits élaborés ou de fourniture de
service.

3- Certains documents sont soumis à un régime de réutilisation particulier :

les reproductions de documents protégés par le droit d’auteur, uniquement consultables dans l’enceinte
de la bibliothèque centrale du Cnam. Ces reproductions ne peuvent être réutilisées, sauf dans le cadre de
la copie privée, sans l’autorisation préalable du titulaire des droits.

4- Pour obtenir la reproduction numérique d’un document du Cnum en haute définition, contacter
cnum(at)cnam.fr

5- L’utilisateur s’engage à respecter les présentes conditions d’utilisation ainsi que la législation en vigueur. En
cas de non respect de ces dispositions, il est notamment passible d’une amende prévue par la loi du 17 juillet
1978.

6- Les présentes conditions d’utilisation des contenus du Cnum sont régies par la loi française. En cas de
réutilisation prévue dans un autre pays, il appartient à chaque utilisateur de vérifier la conformité de son projet
avec le droit de ce pays.

http://www.cnam.fr/
http://cnum.cnam.fr/
http://www.eclydre.fr


NOTICE BIBLIOGRAPHIQUE

Notice de la Revue

Auteur(s) ou collectivité(s) La science et la vie

Auteur(s) [s.n.]

Titre La science et la vie

Adresse Paris : La science et la vie, 1913-1945

Collation 339 vol. : ill. ; 24 cm

Cote SCI.VIE

Sujet(s) Sciences -- Vulgarisation
Culture scientifique et technique
Presse scientifique

Note À partir de février 1943, le titre devient "Science et Vie".
La bibliothèque du Cnam ne possède pas de collection,
la numérisation a été faite grâce au prêt de la collection
privée de M. Pierre Cubaud.

Notice du Volume

Auteur(s) volume [s.n.]

Titre La science et la vie

Volume Tome 46. n. 206. Août 1934

Adresse Paris : La Science et la Vie, 1934

Collation 1 vol. (XXII p.- p.[89]-178) : ill., couv. ill. en coul. ; 24 cm

Cote SCI. VIE 206

Sujet(s) Sciences -- Vulgarisation
Culture scientifique et technique
Presse scientifique

Thématique(s) Généralités scientifiques et vulgarisation

Typologie Revue

Langue Français

Date de mise en ligne 10/12/2019

Date de génération du PDF 05/12/2019

Permalien http://cnum.cnam.fr/redir?SCVIE.206

http://cnum.cnam.fr/redir?SCVIE.206


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

SOMMAIRE

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Le « Caudron », moteur « Renault-Bengali », vainqueur de la coupe
Deutsch, qui a réalisé la vitesse moyenne de 389 Km 06 à l'heure
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La Coupe Deutsch a consacré une véritable révolution dans la
technique de l'avion (José Le Boucher)
Les cellules
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Fig. 1. - L'hélice à pas variable « Ratier »Fig. 2. - L'avion « Caudron », piloté par Arnoux
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Hier, 8 litres : 300 chevaux. Et demain
Fig. 3. - Le moteur 6 cylindres en ligne « Renault-Bengali » qui équipait
l'avion vainqueur
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Fig. 4. - L'avion « Potez 533 », piloté par Detré
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L'atterrissage et les volets d'intrados
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De nouveaux appareils cryptographiques pour le secret des messages
(Charles Brachet)
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Comment la cryptographie est devenue une "science"Du tableau de Vigenère à la machine rotative élémentaire
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Les machines cryptographiques procèdent par "substitution" de lettresLe tableau de Vigenère (XVIIe siècle)
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Fig. 1. - Le cryptographe à alphabet incohérent
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La machine à alphabets incohérents, procédé par "transposition"
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Le cryptographe BelinFig. 2. - Vue en plan du cryptographe « Belin »
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Fig. 3. - Détails du dispositif de brouillage du cryptographe « Belin »
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Variation continue des vitesses des cylindres d'après une seconde
"clé"
Fig. 4. - Exemple d'une transmission brouillée sur cryptographe « Belin
»
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Conclusions pratiques
1934 marque un nouvel essor de la construction automobile
américaine

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Le secret du redoutable essor commercial et industriel du Japon (J.-C.
Balet)

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Les marchés extérieurs du JaponLes principaux clients du Japon
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Fig. 1. - Un atelier de séchage et de contrôle de la soie grège, avant
l'exportation, dans une des plus importantes filatures de Yokohama
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Fig. 2. - Vue de la grande gare centrale de Tokio [sic, Tokyo]
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Les causes de l'essor japonais
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Fig. 3. - Voici une vue générale du port de Yokohama, le plus important
du Japon
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La féerie des couleurs, dans la nature, est due aux pigments, véritables
"atomes" de la lumière (Louis Houllevigue, Professeur à la Faculté des
Sciences de Marseille)
L'absorption de la lumière
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Les pigments, atomes de couleur
Fig. 1. - Pourquoi certaines substances (oxyde de cuivre) semblent
réfléchir les radiations qui les traversent
Fig. 2. - Qu'est-ce que le « Dichroïsme »?
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Les couleurs de structure
Fig. 3. - Grains de chlorophylle contenus dans les cellules d'une feuille
de phanérogame (d'après prenant)
Fig. 4. - Comment se forment les irisations dues aux lames minces
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Pas d'amélioration économique sans réforme des transports (R.
Magadoux, Docteur ès sciences économiques)
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Le déficit des chemins de fer
Fig. 1. - Schéma du trafic par voie ferrée dans les années précédant la
guerre
Fig. 2. - Schéma montrant le déclin de l'activité des chemins de fer
entre 1929 et 1933
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Le rail et la route
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L'écrémage du traficLes servitudes du rail
Fig. 3. - Comparaison de l'importance des lignes régulières
actuellement exploitées par les chemins de fer et par les différentes
entreprises automobiles de transport sur routes
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Le développement des transports routiers
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Les domaines respectifs du rail et de la route

Fig. 4. - Cette carte du réseau ferré de la Seine-Inférieure montre les
modifications que subira ce réseau, à la suite de la conférence de
coordination des transports pour ce département qui s'est tenue
dernièrement
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Principes rationnels d'une coordination des transportsUn premier exemple de coordination des transports
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D'autres questions à résoudreLe rail et les canaux
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Fig. 5. - Les nouveaux trains à moteurs diesel électriques des chemins
de fer hollandais
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Les résultats à attendre de la coordination des moyens de transport
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Le montage, aux États-Unis, de la plus grande « tour de fractionnement
» en service dans le monde (33 M 50 de hauteur sur 2 M 05 de diamètre)
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Pour la première fois, la France possède une industrie du raffinage des
pétroles (A. Graetz, Professeur à l'Ecole supérieure d'Applications
mécaniques des Combustibles liquides)
Traitement du pétrole brut
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Raffinage chimique des carburants et des lubrifiants
Fig. 1. - Vue générale, prise d'avion, d'une des plus importantes
raffineries françaises de pétroles, dans la région de Rouen
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Le cracking des pétroles
Fig. 2. - Schéma des opérations de « Cracking » suivant le procédé «
Dubbs »
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L'hydrogénation du pétroleEvolution de la technique du raffinage
Fig. 3. - Schéma des opérations de « Cracking » par le procédé « Cross
»
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Fig. 4. - Voici les tours de « fractionnement » dans une installation
moderne de raffinage des pétroles utilisant les procédés de « Cracking
»
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Le pétrole, produit chimiqueL'industrie du raffinage du pétrole et de l'industrie nationale
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L'industrie du raffinage du pétrole et de la défense nationale
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Comment l'industrie automobile fabrique les glaces en grande série (P.
Nicolardot, Ancien élève de l'Ecole Polytechnique, Docteur ès
sciences)
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Fig. 1. - Comment on coule le verre pour faire des glaces de grandes
dimensions
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Fig. 2. - La préparation d'une glace de grandes dimensions par les
procédés classiques
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Fig. 3. - Schéma de la fabrication des glaces par le procédé Ford
Fig. 4. - Schéma d'un four à bassin pour la cuisson et la liquéfaction du
verre
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Les différents types de bâtiments porte-avions actuellement en service
dans les grandes flottes de combat des principales puissances

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

La course aux armements navals recommence (L. Laboureur, Capitaine
de corvette)
Situation générale des flottes de combat à la fin de la guerre
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Les accords internationaux
Tableau I. - Tonnages globaux résultant de la conférence de
Washington
Fig. 1. - Le croiseur français de 10.000 tonnes « Foch », lancé en 1929
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L'évolution des flottes à la suite de ces accords
Tableau II. - Limitations de tonnages des croiseurs et destroyers
(conférence de Londres)
Tableau III. - Tonnages globaux alloués jusqu'au 1er janvier 1937 (États-
Unis, Angleterre, Japon)
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Fig. 2. - Le croiseur « Indianapolis », de la flotte des États-Unis
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Groupe Angleterre - Etats-Unis - Japon
Tableau IV. - État, au 1er janvier 1934, des trois grandes flottes
(Angleterre, États-Unis, Japon)
Tableau V. - État, au 1er janvier 1934, des bâtiments en construction ou
projetés dans ces trois flottes
Tableau VI. - Situation des trois grandes flottes au 1er janvier 1937,
d'après les tableaux précédents
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Fig. 3. - Le grand croiseur de bataille « H. M. S. Hood », de la flotte
britannique
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Fig. 4. - Le croiseur italien « Diaz », de la série « Condottieri »
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Groupe France - Italie - Allemagne
Tableau VII. - Situation, au 1er janvier 1934, des navires non atteints
par la limite d'âge
Tableau VIII. - La situation des trois flottes au point de vue limite d'âge,
au 1er janvier 1937
Fig. 5. - Le « cuirassé de poche » allemand « Deutschland »
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Un fait nouveau : le projet des cuirassés de 35.000 tonnes
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En T.S.F., la victoire sur les parasites est aujourd'hui complète
(Constantin Vinogradow)
Le matériel antiparasite
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Montage de protection
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Schémas des dispositifs et appareils antiparasites qui sont utilisés
dans les cas les plus fréquents
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Schémas des dispositifs et appareils antiparasites
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Qui sont utilisés dans les cas les plus fréquents
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Voici la première centrale à vapeur de mercure. Pourquoi ? (Y.
Leimarch)
La nouvelle centrale mixte (vapeur de mercure-vapeur d'eau) qui vient
d'être inaugurée récemment à Schenectady, près de New York
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Voici des moteurs à vapeur de mercure
C'est à un américain que nous devons les premières machines à
vapeur de mercure

Fig. 1. - Schéma d'une des chaudières mixtes (vapeur de mercure-
vapeur d'eau) utilisés à la centrale de Schenectady récemment
construite
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La nouvelle centrale à vapeur de mercure de Schenectady (Etats-Unis)
vient d'être achevée
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Qu'est-ce que la biotypologie ? Cette science, toute nouvelle, décèle
les aptitudes et psychologiques de chacun (Jean Labadié)
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La méthode scientifique et les buts utilitaires d'un Institut
biotypologique
La définition des "biotypes"
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Fig. 1. - Chambre pneumatique pour l'examen psycho-physiologique
des aviateurs et des pilotes d'appareils aéronautiques
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La méthode italienne d'établissement des biotypes
Fig. 2. - Appareillage pour l'examen scientifique des aptitudes et des
réflexes des candidats pilotes d'appareils aéronautiques (avions et
ballons)
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L'examen psychologique et psychotechnique

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Où en est, ne France, la biotypologie ?Les grilles sélectives du docteur Laugier
Fig. 3. - Grille relative à la déficience n° 10 de l'album Laugier (troubles
dans la vision des couleurs)
Fig. 4. - Grille relative à la déficience n° 23 de l'album Laugier (foie et
reins)
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Fig. 8. - Les deux grilles précédentes de l'album Laugier, superposées
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La nouvelle voiture "601 Peugeot" (Ch. Leblanc)Le moteur de la "601"Fig. 1. - Le cabriolet décapotable grand luxe « 601 Peugeot »
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Les caractéristiques du châssisA quoi est dû le succès de la "601 Peugeot"Fig. 2. - Le moteur 6 cylindres de la « 601 Peugeot »
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La féerie des jeux d'eau et de lumière à la nouvelle exposition de
Chicago : une grande fontaine lumineuse, sur les bords du lac
Michigan, et « l'aurore boréale » des puissants projecteurs
polychromes
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Les "A côté" de la science (V. Rubor)Petit coffre-fort, grande protectionUn petit moteur électrique silencieux et pratiqueLe petit coffre-fort « Bauche »Le moteur « Minicus »
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Voici le rasoir "électrique" entièrement automatiqueUn appareil pratique pour économiser l'essenceLe rasoir « électrique »
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L'antigaspilleur d'essence l'« Econom »
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