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Vue, par-dessus, du « tableau de bord » de l'autorail « Bugatti » en
service sur le P.-L.-M. (Lignes Paris-Vichy et Paris-Lyon)
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Quelle sera la politique de l'autorail en France et à l'étranger ? (Raoul
Kervoley)
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Fig. 1. - L'autorail P.-L.-M. « Bugatti » qui a assuré l'été dernier le
service Paris-Vichy, et qui assure, depuis le mois de novembre 1934, le
service Paris-Lyon
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Fig. 2. - Voici l'autorail de la compagnie franco-belge, en service depuis
plusieurs mois sur le réseau du nord (parcours Paris-Lille)
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Une généralisation par trop hâtive
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La traction à vapeur est loin d'avoir dit son dernier mot
Fig. 3. - Voici la « Micheline » de 56 places, en service sur les lignes
secondaires du réseau de chemins de fer P.-O.-MIDI
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Comment alors coordonner la ligne déficitaire avec la route ?
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Fig. 4. - Frein électromagnétique sur rail, monté sur un tramway
allemand, assurant un freinage beaucoup plus efficace que le freinage
sur roues

Fig. 5. - Schéma indiquant les dépenses d'exploitation, par kilomètre
parcouru, en fonction du nombre de voyageurs transportés
annuellement, pour les trois modes de transport : train à vapeur,
autorail, automobile
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Une bonne coordination entre le rail et la route ne peut faire
abstraction de l'entretien de la route et de l'utilisation de la ligne
Fig. 6. - Atelier de fabrication des « littorine » (autorails Fiat), en Italie
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Fig. 7. - Voici deux projets allemands de trains à vapeur, à profils
aérodynamiques, pour services rapides sur les grandes lignes
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Fig. 8. - Le train « Zéphyr » est l'un des autorails de luxe les mieux
équipés des chemins de fer américains
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Voici de nouveaux progrès en microscopie  : le microscope à rayons
ultraviolets, le microscope électronique  (Louis Houllevigue,
Professeur à la Faculté de Sciences de Marseille)

Fig. 1. - Les facteurs dont dépendent la limite du pouvoir séparateur et,
par suite, du grossissement d'un microscope
Fig. 2. - Ce qu'est la « latitude d'accommodation »

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Fig. 3. - Schéma du dispositif de microscopie par rayons ultraviolets
utilisant la lumière émise par un arc au cadmium et filtrée par un
monochromateur

Fig. 4. - Vue d'ensemble des appareils utilisés pour la microscopie par
rayons ultraviolets
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I. - L'appareil microscopique en lumière ultraviolette

Fig. 5. - Voici deux micrographies d'une même préparation : l'une (à
gauche) en lumière visible, qui a permis d'obtenir un grossissement
1.000 ; l'autre (à droite) en lumière ultraviolette, grossissement
beaucoup plus considérable, 1.500

Fig. 6. - Voici trois coupes d'une cellule en voie de segmentation
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Fig. 7. - Schéma du dispositif permettant de mesurer la transparence -
ou encore son inverse, l'opacité - d'un cliché négatif ou positif
Fig. 8. - Graphique donnant l'opacité d'une cellule traversée suivant la
direction a b
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II. - Le microscope électronique
Fig. 9. - Deux micrographies de cellules de tumeurs malignes prises
avant et après une irradiation de deux minutes

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Fig. 10. - Les rayons cathodiques sont déviés par un champ
magnétique
Fig. 11. - Autre expérience montrant l'action d'un champ magnétique
sur un faisceau cathodique
Fig. 12. - Une pierre qui descend le long d'un terrain incliné, tend à
suivre la ligne de plus grande pente P P'
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Fig. 13. - Schéma d'une lentille électroniqueFig. 14. - Microscope électronique
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Fig. 15. - Photographies d'une même cathode obtenues : celle de
gauche, avec un microscope optique ; celle de droite, avec le
microscope électronique

Fig. 16. - Trois photographies de cathodes obtenues au moyen du
microscope électronique
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L'aérodynamisme est en train de révolutionner l'aviation et
l'automobile (Jean Labadié)
L'audace de l'ingénieur suppléant à l'insuffisance des souffleries
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Fig. 1. - Diagrammes schématiques des interactions de l'air sur l'aile
d'avion classique
Fig. 2. - Diagrammes schématiques des interactions de l'air sur l'aile «
symétrique »
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Le merveilleux chapelet des répercussions dans le progrès de la
vitesse
Fig. 3. - L'avion « Rafale » à profils d'ailes « symétriques »
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Fig. 4. - Du fuselage d'avion à la carrosserie aérodynamique « idéale »
de la voiture automobile
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L'avion à réaction
Fig. 5. - La maquette d'une auto de course « idéale », dessinée par M.
G. Voisin
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L'automobile et l'aérodynamisme
Fig. 6. - Autre réalisation (« Renault ») tendant à se rapprocher du profil
aérodynamique théorique tout en composant avec les formes actuelles
de l'auto

Fig. 7. - Graphique montrant le gain de la voiture ci-dessus, en matière
de résistance à l'avancement
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Fig. 8. - Maquette de M. Gabriel Voisin destinée à l'automobile courante
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La voiture ne saurait imiter aveuglément l'avion
Fig. 9. - La répartition des résistances aérodynamiques d'une roue qui
avance sur la route
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Les répercussions de l'aérodynamisme sur le moteurL'automobile rapide de demain
Fig. 10. - Une voiture de course de carrosserie originale, mais
pratiquement efficace pour les grandes vitesses
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La lumière, engin de guerre ? (Lieutenant - colonel Reboul)La lumière peut-elle gêner les avions ?
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La lumière sur le champ de bataille
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L'emploi du latex transformera-t-il les industries du caoutchouc (G.
Génin)
Composition et propriétés du latex
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Pour expédier le latex il faut le concentrer
Tableau comparatif des compositions respectives du lait de vache et
du latex
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Expédition et transport du latex
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Les applications directes du latex dans l'industrie du caoutchouc
Fig. 1. - La récolte du latex, par incision des hévéas, aux Indes
néerlandaises
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Fabrication des tissus imperméabilisés
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Fig. 2. - Le transport du latex vers le port d'embarquement se fait,
comme on le voit ci-dessus, au moyen de wagons-citernes
automobiles
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On sait fabriquer aujourd'hui des fils de caoutchouc à partir du latex
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Fabrication des objets au trempéFig. 3. - Machine utilisée aujourd'hui pour enduire les tissus de latex
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Caoutchouc spongieux et caoutchouc microporeuxFig. 4. - Plancher antivibratoire servant de support à une machine-outil
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Fig. 5. - Coupe d'un fauteuil sans ressorts en caoutchouc spongieux
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L'avenir des applications du latex
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Nous avons beaucoup à apprendre de la radiodiffusion italienne (Jean
Marchand)
Comment est organisée la radiodiffusion en Italie
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Le Palais de la Radio, base de la radiodiffusion italienneFig. 1. - Le volume d'une salle doit varier avec le nombre d'exécutants
Fig. 2. - La « réverbération » doit être étudiée selon le volume de la
salle
Fig. 3. - Décroissance du son en fonction des durées de réverbération
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Fig. 4. - Le palais de la radio à Rome
Fig. 5. - Comment est réalisé, d'une façon complète, l'isolement
acoustique d'un studio
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Comment est étudiée l'acoustique des studios de RomeFig. 6. - Une triple porte d'un des studios du palais de la radio à Rome
Fig. 7. - Conduits d'aération sont étudiés tout spécialement pour éviter
le passage des ondes sonores
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Une remarquable organisation artistique
Fig. 8. - Salle de mesure des fréquences au centre de contrôle de Sesto
Calende
Fig. 9. - Salle de mesure du champ électromagnétique à Sesto Calende
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D'où vient l'argent?En Italie, la propagande en faveur de la radio est activeEn France, il reste beaucoup à faireFig. 10. - Contrôle de la réception et de l'émission à Sesto Calende
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Voici la conception du radiorécepteur idéale pour 1935 (Constantin
Vinogradow)
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Les bobinages ont une influence profonde sur le rendement
Tableau 1. - Voici les divers types de montages actuellement utilisés
pour les radiorécepteurs
Tableau 2. - Classification des récepteurs par performances
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Le changement de fréquence est toujours à l'honneurFig. 1. - Antenne fictive standard
Fig. 2. - Une grande sélectivité (courbe a) diminue la bande de
fréquence et ne laisse pas passer également toutes les notes, comme
une sélectivité moins grande (courbe b)
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Le "filtre d'image" évite les interférencesLes cadrans ont fait l'objet de multiples recherches
Fig. 3. - Les deux bobines L L1 sont identiques, mais la self induction
de L1 est plus grande par suite du noyau de fer
Fig. 4. - Ensemble d'accord pour toutes ondes. Les enroulements P. O.
et O. C. (ondes courtes) sont bobinés sur noyaux de fer
Fig. 5. - Self variable à noyau de fer doux
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Vers l'automatisme completLe "crack-killer", pour les réceptions locales et contre les parasitesFig. 6. - Schéma de la nouvelle lampe triode-hexode à deux plaquesFig. 7. - Comment se produit la « réception-image »
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L'indicateur de résonance facilite le réglageSélectivité variable
Fig. 8. - Disposition faisant apparaître les noms lumineux des stations
sur lesquelles le poste est accordé
Fig. 9. - Principe du fonctionnement du « Crack-killer » pour l'écoute
locale
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Comment on règle la puissance sonoreFig. 10. - Récepteur à réglage automatiqueFig. 11. - Cadran moderne
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Le réglage silencieux est indispensableLe réglage de la tonalité et la reproduction de toutes les notesFig. 12. - Poste récepteur enregistreurFig. 13. - Cadran à réglage, dit « National »
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Les hauts-parleurs multiples et le relief musicalCe que devrait être le poste idéalFig. 14. - Emploi d'un potentiomètre régulateur de l'intensité sonoreFig. 15. - Contrôle de la tonalité
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Fig. 16. - Filtre de fréquence pour l'alimentation de deux haut-parleursFig. 17. - Type de poste populaire allemand

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Qu'avons-nous appris au Salon de l'aviation de Paris ? (José Le
Boucher)
Les progrès réalisés dans la construction des moteursLe moteur à huile lourde s'affirme
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Quelle est la meilleure disposition des moteurs ?

Fig. 1. - Le « Farman-220 » quadrimoteur est l'un des plus puissants et
plus rapides appareils de combat et de bombardement qui existent à
l'heure actuelle. Il peut transporter 5.000 kilogrammes sur 1.000
kilomètres de distance et atteint une vitesse de 300 kilomètres à l'heure
à 4.000 mètre d'altitude

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Fig. 2. - Encore un type de multiplace de combat et de bombardement :
le « Marcel-Bloch-220 ». Cet appareil porte 1.000 kilogrammes à 1.000
kilomètres. La vitesse atteint, dit-on, 290-300 KM-heure. Le plafond est
de 9.000 mètres
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Vers l'amélioration de la finesse

Fig. 3. - Voici l'une des curiosités du salon : l'avion de chasse polonais
« P. Z. L. », armé de deux canons automatiques Oerlikon. Cet appareil a
des qualités de vitesse et de puissance ascensionnelles tout à fait
remarquables
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Fig. 4. - Voici le double moteur « Fiat » qui équipe l'hydravion italien «
Macchi » sur lequel le pilote italien Agello a battu récemment tous les
records du monde de vitesse en atteignant 709 kilomètres à l'heure
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La perfection des bimoteurs
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A la recherche des résistances parasitesLe "Heinkel-70" et la famille des "Caudron"
Fig. 5. - Voici le monoplace de chasse qui surclasse, à l'heure actuelle,
tous ses concurrents : le « Dewoitine D-511 », dont la vitesse dépasse
400 KM à l'heure
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Les multiplaces de combat

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Fig. 6. - Un groupe d'avions « Hawker Super Fury », monoplaces de
chasse anglais
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La T.S.F. était trop négligée au Salon
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Fig. 7. - Le « Heinkel-70 », appareil allemand équipé en avion de
transport pour quatre passagers, fut incontestablement l'un des clous
les plus remarqués du salon
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Impressions d'ensembleFig. 8. - Moteur-canon « Hispano », de 860 ch (12 Y-C. R. S.)
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Fig. 9 et 10. - L'aérostation au service de l'urbanisme à Paris
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Fig. 11. - Avion trimoteur, intégralement métallique, de la société
provençale de constructions aéronautiques, type « 41 T »
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Les vitamines véritables "catalyseurs" de la nutrition (Charles Brachet)Les méfaits de la civilisation en matière alimentaire
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Qu'est-ce qu'une vitamine ? Comment on la découvre
Fig. 1. - Un exemple des effets biologiques de la carence d'une
vitamine B dans l'alimentation
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L'histoire des quatre principales vitamines : A, B, C, D
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Tableau synoptique des vitamines actuellement connues, de leurs
caractéristiques et des avitaminoses correspondantes
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Les vitamines et le rachitisme
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Fig. 2. - Action biologique (antirachitique) des stérols (méthode Henri
Labbé) du cacao

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Où la lumière ultraviolette intervientTableau général des vitamines actuellement identifiées
Le rôle probable des vitamines dans le fonctionnement des êtres
vivants. Les équilibres alimentaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Comment procurer à l'organisme les vitamines nécessaires ?
Fig. 3. - Tableau donnant la teneur en vitamines d'un certain nombre
d'aliments, d'origine végétale (à gauche) et d'origine animale (à droite)

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

La science de la nutrition

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Notre poste d'écoute  (S. et V.)Les nouveaux dirigeables en 1935Les géants de l'air (avions, hydravions)

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

La rénovation de l'aviation française

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Les "A côté" de la science (V. Rubor)
Le redresseur de courant à vapeur de mercure et la recharge des
accumulateurs d'automobiles
Le secret des belles photographies : l'exactitude du temps de poseEnsemble du redresseur de courant modèle normal « M. 10 B »

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

La loupe binoculaire, en rendant les main libres, facilite les travaux les
plus minutieux
L'exposemètre automatique basé sur la cellule photoélectrique
Adaptées à une monture de lunettes, les deux loupes permettent de
travailler en laissant les mains libres

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Chez les éditeurs (S. et V.)

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Powered by TCPDF (www.tcpdf.org)

http://www.cnam.fr/
http://www.tcpdf.org

	CONDITIONS D'UTILISATION
	NOTICE BIBLIOGRAPHIQUE
	PREMIÈRE PAGE (PAGE DE TITRE) (ima.1)
	TABLE DES MATIÈRES
	SOMMAIRE (p.1)
	Quelle sera la politique de l'autorail en France et à l'étranger ? (Raoul Kervoley) (p.3)
	Une généralisation par trop hâtive (p.6)
	La traction à vapeur est loin d'avoir dit son dernier mot (p.7)
	Comment alors coordonner la ligne déficitaire avec la route ? (p.8)
	Une bonne coordination entre le rail et la route ne peut faire abstraction de l'entretien de la route et de l'utilisation de la ligne (p.10)

	Voici de nouveaux progrès en microscopie  : le microscope à rayons ultraviolets, le microscope électronique  (Louis Houllevigue, Professeur à la Faculté de Sciences de Marseille) (p.13)
	I. - L'appareil microscopique en lumière ultraviolette (p.15)
	II. - Le microscope électronique (p.17)

	L'aérodynamisme est en train de révolutionner l'aviation et l'automobile (Jean Labadié) (p.22)
	L'audace de l'ingénieur suppléant à l'insuffisance des souffleries (p.22)
	Le merveilleux chapelet des répercussions dans le progrès de la vitesse (p.24)
	L'avion à réaction (p.26)
	L'automobile et l'aérodynamisme (p.27)
	La voiture ne saurait imiter aveuglément l'avion (p.29)
	Les répercussions de l'aérodynamisme sur le moteur (p.30)
	L'automobile rapide de demain (p.30)

	La lumière, engin de guerre ? (Lieutenant - colonel Reboul) (p.32)
	La lumière peut-elle gêner les avions ? (p.32)
	La lumière sur le champ de bataille (p.33)

	L'emploi du latex transformera-t-il les industries du caoutchouc (G. Génin) (p.34)
	Composition et propriétés du latex (p.34)
	Pour expédier le latex il faut le concentrer (p.35)
	Expédition et transport du latex (p.36)
	Les applications directes du latex dans l'industrie du caoutchouc (p.37)
	Fabrication des tissus imperméabilisés (p.38)
	On sait fabriquer aujourd'hui des fils de caoutchouc à partir du latex (p.40)
	Fabrication des objets au trempé (p.41)
	Caoutchouc spongieux et caoutchouc microporeux (p.42)
	L'avenir des applications du latex (p.44)

	Nous avons beaucoup à apprendre de la radiodiffusion italienne (Jean Marchand) (p.45)
	Comment est organisée la radiodiffusion en Italie (p.45)
	Le Palais de la Radio, base de la radiodiffusion italienne (p.46)
	Comment est étudiée l'acoustique des studios de Rome (p.48)
	Une remarquable organisation artistique (p.49)
	D'où vient l'argent? (p.50)
	En Italie, la propagande en faveur de la radio est active (p.50)
	En France, il reste beaucoup à faire (p.50)

	Voici la conception du radiorécepteur idéale pour 1935 (Constantin Vinogradow) (p.51)
	Les bobinages ont une influence profonde sur le rendement (p.52)
	Le changement de fréquence est toujours à l'honneur (p.53)
	Le "filtre d'image" évite les interférences (p.54)
	Les cadrans ont fait l'objet de multiples recherches (p.54)
	Vers l'automatisme complet (p.55)
	Le "crack-killer", pour les réceptions locales et contre les parasites (p.55)
	L'indicateur de résonance facilite le réglage (p.56)
	Sélectivité variable (p.56)
	Comment on règle la puissance sonore (p.57)
	Le réglage silencieux est indispensable (p.58)
	Le réglage de la tonalité et la reproduction de toutes les notes (p.58)
	Les hauts-parleurs multiples et le relief musical (p.59)
	Ce que devrait être le poste idéal (p.59)

	Qu'avons-nous appris au Salon de l'aviation de Paris ? (José Le Boucher) (p.61)
	Les progrès réalisés dans la construction des moteurs (p.61)
	Le moteur à huile lourde s'affirme (p.61)
	Quelle est la meilleure disposition des moteurs ? (p.63)
	Vers l'amélioration de la finesse (p.65)
	La perfection des bimoteurs (p.68)
	A la recherche des résistances parasites (p.69)
	Le "Heinkel-70" et la famille des "Caudron" (p.69)
	Les multiplaces de combat (p.70)
	La T.S.F. était trop négligée au Salon (p.72)
	Impressions d'ensemble (p.74)

	Les vitamines véritables "catalyseurs" de la nutrition (Charles Brachet) (p.77)
	Les méfaits de la civilisation en matière alimentaire (p.77)
	Qu'est-ce qu'une vitamine ? Comment on la découvre (p.78)
	L'histoire des quatre principales vitamines : A, B, C, D (p.79)
	Les vitamines et le rachitisme (p.81)
	Où la lumière ultraviolette intervient (p.83)
	Tableau général des vitamines actuellement identifiées (p.83)
	Le rôle probable des vitamines dans le fonctionnement des êtres vivants. Les équilibres alimentaires (p.83)
	Comment procurer à l'organisme les vitamines nécessaires ? (p.84)
	La science de la nutrition (p.85)

	Notre poste d'écoute  (S. et V.) (p.86)
	Les nouveaux dirigeables en 1935 (p.86)
	Les géants de l'air (avions, hydravions) (p.86)
	La rénovation de l'aviation française (p.87)

	Les "A côté" de la science (V. Rubor) (p.88)
	Le redresseur de courant à vapeur de mercure et la recharge des accumulateurs d'automobiles (p.88)
	Le secret des belles photographies : l'exactitude du temps de pose (p.88)
	La loupe binoculaire, en rendant les main libres, facilite les travaux les plus minutieux (p.89)

	Chez les éditeurs (S. et V.) (p.90)

	TABLE DES ILLUSTRATIONS
	Vue, par-dessus, du « tableau de bord » de l'autorail « Bugatti » en service sur le P.-L.-M. (Lignes Paris-Vichy et Paris-Lyon) (p.2)
	Fig. 1. - L'autorail P.-L.-M. « Bugatti » qui a assuré l'été dernier le service Paris-Vichy, et qui assure, depuis le mois de novembre 1934, le service Paris-Lyon (p.4)
	Fig. 2. - Voici l'autorail de la compagnie franco-belge, en service depuis plusieurs mois sur le réseau du nord (parcours Paris-Lille) (p.5)
	Fig. 3. - Voici la « Micheline » de 56 places, en service sur les lignes secondaires du réseau de chemins de fer P.-O.-MIDI (p.7)
	Fig. 4. - Frein électromagnétique sur rail, monté sur un tramway allemand, assurant un freinage beaucoup plus efficace que le freinage sur roues (p.9)
	Fig. 5. - Schéma indiquant les dépenses d'exploitation, par kilomètre parcouru, en fonction du nombre de voyageurs transportés annuellement, pour les trois modes de transport : train à vapeur, autorail, automobile (p.9)
	Fig. 6. - Atelier de fabrication des « littorine » (autorails Fiat), en Italie (p.10)
	Fig. 7. - Voici deux projets allemands de trains à vapeur, à profils aérodynamiques, pour services rapides sur les grandes lignes (p.11)
	Fig. 8. - Le train « Zéphyr » est l'un des autorails de luxe les mieux équipés des chemins de fer américains (p.12)
	Fig. 1. - Les facteurs dont dépendent la limite du pouvoir séparateur et, par suite, du grossissement d'un microscope (p.13)
	Fig. 2. - Ce qu'est la « latitude d'accommodation » (p.13)
	Fig. 3. - Schéma du dispositif de microscopie par rayons ultraviolets utilisant la lumière émise par un arc au cadmium et filtrée par un monochromateur (p.14)
	Fig. 4. - Vue d'ensemble des appareils utilisés pour la microscopie par rayons ultraviolets (p.14)
	Fig. 5. - Voici deux micrographies d'une même préparation : l'une (à gauche) en lumière visible, qui a permis d'obtenir un grossissement 1.000 ; l'autre (à droite) en lumière ultraviolette, grossissement beaucoup plus considérable, 1.500 (p.15)
	Fig. 6. - Voici trois coupes d'une cellule en voie de segmentation (p.15)
	Fig. 7. - Schéma du dispositif permettant de mesurer la transparence - ou encore son inverse, l'opacité - d'un cliché négatif ou positif (p.16)
	Fig. 8. - Graphique donnant l'opacité d'une cellule traversée suivant la direction a b (p.16)
	Fig. 9. - Deux micrographies de cellules de tumeurs malignes prises avant et après une irradiation de deux minutes (p.17)
	Fig. 10. - Les rayons cathodiques sont déviés par un champ magnétique (p.18)
	Fig. 11. - Autre expérience montrant l'action d'un champ magnétique sur un faisceau cathodique (p.18)
	Fig. 12. - Une pierre qui descend le long d'un terrain incliné, tend à suivre la ligne de plus grande pente P P' (p.18)
	Fig. 13. - Schéma d'une lentille électronique (p.19)
	Fig. 14. - Microscope électronique (p.19)
	Fig. 15. - Photographies d'une même cathode obtenues : celle de gauche, avec un microscope optique ; celle de droite, avec le microscope électronique (p.20)
	Fig. 16. - Trois photographies de cathodes obtenues au moyen du microscope électronique (p.20)
	Fig. 1. - Diagrammes schématiques des interactions de l'air sur l'aile d'avion classique (p.23)
	Fig. 2. - Diagrammes schématiques des interactions de l'air sur l'aile « symétrique » (p.23)
	Fig. 3. - L'avion « Rafale » à profils d'ailes « symétriques » (p.24)
	Fig. 4. - Du fuselage d'avion à la carrosserie aérodynamique « idéale » de la voiture automobile (p.25)
	Fig. 5. - La maquette d'une auto de course « idéale », dessinée par M. G. Voisin (p.26)
	Fig. 6. - Autre réalisation (« Renault ») tendant à se rapprocher du profil aérodynamique théorique tout en composant avec les formes actuelles de l'auto (p.27)
	Fig. 7. - Graphique montrant le gain de la voiture ci-dessus, en matière de résistance à l'avancement (p.27)
	Fig. 8. - Maquette de M. Gabriel Voisin destinée à l'automobile courante (p.28)
	Fig. 9. - La répartition des résistances aérodynamiques d'une roue qui avance sur la route (p.29)
	Fig. 10. - Une voiture de course de carrosserie originale, mais pratiquement efficace pour les grandes vitesses (p.30)
	Tableau comparatif des compositions respectives du lait de vache et du latex (p.35)
	Fig. 1. - La récolte du latex, par incision des hévéas, aux Indes néerlandaises (p.37)
	Fig. 2. - Le transport du latex vers le port d'embarquement se fait, comme on le voit ci-dessus, au moyen de wagons-citernes automobiles (p.39)
	Fig. 3. - Machine utilisée aujourd'hui pour enduire les tissus de latex (p.41)
	Fig. 4. - Plancher antivibratoire servant de support à une machine-outil (p.42)
	Fig. 5. - Coupe d'un fauteuil sans ressorts en caoutchouc spongieux (p.43)
	Fig. 1. - Le volume d'une salle doit varier avec le nombre d'exécutants (p.46)
	Fig. 2. - La « réverbération » doit être étudiée selon le volume de la salle (p.46)
	Fig. 3. - Décroissance du son en fonction des durées de réverbération (p.46)
	Fig. 4. - Le palais de la radio à Rome (p.47)
	Fig. 5. - Comment est réalisé, d'une façon complète, l'isolement acoustique d'un studio (p.47)
	Fig. 6. - Une triple porte d'un des studios du palais de la radio à Rome (p.48)
	Fig. 7. - Conduits d'aération sont étudiés tout spécialement pour éviter le passage des ondes sonores (p.48)
	Fig. 8. - Salle de mesure des fréquences au centre de contrôle de Sesto Calende (p.49)
	Fig. 9. - Salle de mesure du champ électromagnétique à Sesto Calende (p.49)
	Fig. 10. - Contrôle de la réception et de l'émission à Sesto Calende (p.50)
	Tableau 1. - Voici les divers types de montages actuellement utilisés pour les radiorécepteurs (p.52)
	Tableau 2. - Classification des récepteurs par performances (p.52)
	Fig. 1. - Antenne fictive standard (p.53)
	Fig. 2. - Une grande sélectivité (courbe a) diminue la bande de fréquence et ne laisse pas passer également toutes les notes, comme une sélectivité moins grande (courbe b) (p.53)
	Fig. 3. - Les deux bobines L L1 sont identiques, mais la self induction de L1 est plus grande par suite du noyau de fer (p.54)
	Fig. 4. - Ensemble d'accord pour toutes ondes. Les enroulements P. O. et O. C. (ondes courtes) sont bobinés sur noyaux de fer (p.54)
	Fig. 5. - Self variable à noyau de fer doux (p.54)
	Fig. 6. - Schéma de la nouvelle lampe triode-hexode à deux plaques (p.55)
	Fig. 7. - Comment se produit la « réception-image » (p.55)
	Fig. 8. - Disposition faisant apparaître les noms lumineux des stations sur lesquelles le poste est accordé (p.56)
	Fig. 9. - Principe du fonctionnement du « Crack-killer » pour l'écoute locale (p.56)
	Fig. 10. - Récepteur à réglage automatique (p.57)
	Fig. 11. - Cadran moderne (p.57)
	Fig. 12. - Poste récepteur enregistreur (p.58)
	Fig. 13. - Cadran à réglage, dit « National » (p.58)
	Fig. 14. - Emploi d'un potentiomètre régulateur de l'intensité sonore (p.59)
	Fig. 15. - Contrôle de la tonalité (p.59)
	Fig. 16. - Filtre de fréquence pour l'alimentation de deux haut-parleurs (p.60)
	Fig. 17. - Type de poste populaire allemand (p.60)
	Fig. 1. - Le « Farman-220 » quadrimoteur est l'un des plus puissants et plus rapides appareils de combat et de bombardement qui existent à l'heure actuelle. Il peut transporter 5.000 kilogrammes sur 1.000 kilomètres de distance et atteint une vitesse de 300 kilomètres à l'heure à 4.000 mètre d'altitude (p.63)
	Fig. 2. - Encore un type de multiplace de combat et de bombardement : le « Marcel-Bloch-220 ». Cet appareil porte 1.000 kilogrammes à 1.000 kilomètres. La vitesse atteint, dit-on, 290-300 KM-heure. Le plafond est de 9.000 mètres (p.64)
	Fig. 3. - Voici l'une des curiosités du salon : l'avion de chasse polonais « P. Z. L. », armé de deux canons automatiques Oerlikon. Cet appareil a des qualités de vitesse et de puissance ascensionnelles tout à fait remarquables (p.65)
	Fig. 4. - Voici le double moteur « Fiat » qui équipe l'hydravion italien « Macchi » sur lequel le pilote italien Agello a battu récemment tous les records du monde de vitesse en atteignant 709 kilomètres à l'heure (p.67)
	Fig. 5. - Voici le monoplace de chasse qui surclasse, à l'heure actuelle, tous ses concurrents : le « Dewoitine D-511 », dont la vitesse dépasse 400 KM à l'heure (p.69)
	Fig. 6. - Un groupe d'avions « Hawker Super Fury », monoplaces de chasse anglais (p.71)
	Fig. 7. - Le « Heinkel-70 », appareil allemand équipé en avion de transport pour quatre passagers, fut incontestablement l'un des clous les plus remarqués du salon (p.73)
	Fig. 8. - Moteur-canon « Hispano », de 860 ch (12 Y-C. R. S.) (p.74)
	Fig. 9 et 10. - L'aérostation au service de l'urbanisme à Paris (p.75)
	Fig. 11. - Avion trimoteur, intégralement métallique, de la société provençale de constructions aéronautiques, type « 41 T » (p.76)
	Fig. 1. - Un exemple des effets biologiques de la carence d'une vitamine B dans l'alimentation (p.78)
	Tableau synoptique des vitamines actuellement connues, de leurs caractéristiques et des avitaminoses correspondantes (p.80)
	Fig. 2. - Action biologique (antirachitique) des stérols (méthode Henri Labbé) du cacao (p.82)
	Fig. 3. - Tableau donnant la teneur en vitamines d'un certain nombre d'aliments, d'origine végétale (à gauche) et d'origine animale (à droite) (p.84)
	Ensemble du redresseur de courant modèle normal « M. 10 B » (p.88)
	L'exposemètre automatique basé sur la cellule photoélectrique (p.89)
	Adaptées à une monture de lunettes, les deux loupes permettent de travailler en laissant les mains libres (p.89)

	DERNIÈRE PAGE (ima.116)

