
Conditions d’utilisation des contenus du Conservatoire numérique

1- Le Conservatoire numérique communément appelé le Cnum constitue une base de données, produite par le
Conservatoire national des arts et métiers et protégée au sens des articles L341-1 et suivants du code de la
propriété intellectuelle. La conception graphique du présent site a été réalisée par Eclydre (www.eclydre.fr).

2- Les contenus accessibles sur le site du Cnum sont majoritairement des reproductions numériques d’œuvres
tombées dans le domaine public, provenant des collections patrimoniales imprimées du Cnam.

Leur réutilisation s’inscrit dans le cadre de la loi nº 78-753 du 17 juillet 1978 :

la réutilisation non commerciale de ces contenus est libre et gratuite dans le respect de la législation en
vigueur ; la mention de source doit être maintenue (Cnum - Conservatoire numérique des Arts et Métiers -
http://cnum.cnam.fr)
la réutilisation commerciale de ces contenus doit faire l’objet d’une licence. Est entendue par
réutilisation commerciale la revente de contenus sous forme de produits élaborés ou de fourniture de
service.

3- Certains documents sont soumis à un régime de réutilisation particulier :

les reproductions de documents protégés par le droit d’auteur, uniquement consultables dans l’enceinte
de la bibliothèque centrale du Cnam. Ces reproductions ne peuvent être réutilisées, sauf dans le cadre de
la copie privée, sans l’autorisation préalable du titulaire des droits.

4- Pour obtenir la reproduction numérique d’un document du Cnum en haute définition, contacter
cnum(at)cnam.fr

5- L’utilisateur s’engage à respecter les présentes conditions d’utilisation ainsi que la législation en vigueur. En
cas de non respect de ces dispositions, il est notamment passible d’une amende prévue par la loi du 17 juillet
1978.

6- Les présentes conditions d’utilisation des contenus du Cnum sont régies par la loi française. En cas de
réutilisation prévue dans un autre pays, il appartient à chaque utilisateur de vérifier la conformité de son projet
avec le droit de ce pays.

http://www.cnam.fr/
http://cnum.cnam.fr/
http://www.eclydre.fr


NOTICE BIBLIOGRAPHIQUE

Notice de la Revue

Auteur(s) ou collectivité(s) La science et la vie

Auteur(s) [s.n.]

Titre La science et la vie

Adresse Paris : La science et la vie, 1913-1945

Collation 339 vol. : ill. ; 24 cm

Cote SCI.VIE

Sujet(s) Sciences -- Vulgarisation
Culture scientifique et technique
Presse scientifique

Note À partir de février 1943, le titre devient "Science et Vie".
La bibliothèque du Cnam ne possède pas de collection,
la numérisation a été faite grâce au prêt de la collection
privée de M. Pierre Cubaud.

Notice du Volume

Auteur(s) volume [s.n.]

Titre La science et la vie

Volume Tome 47. n. 215. Mai 1935

Adresse Paris : La Science et la Vie, 1935

Collation 1 vol. (XXVIII p.-p.[351]-438) : ill., couv. ill. en coul. ; 24
cm

Cote SCI. VIE 215

Sujet(s) Sciences -- Vulgarisation
Culture scientifique et technique
Presse scientifique

Thématique(s) Généralités scientifiques et vulgarisation

Typologie Revue

Langue Français

Date de mise en ligne 10/12/2019

Date de génération du PDF 05/12/2019

Permalien http://cnum.cnam.fr/redir?SCVIE.215

http://cnum.cnam.fr/redir?SCVIE.215


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

SOMMAIRE

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Voici trois aspects des travaux du pont suspendu géant de San
Francisco. La portée de la partie suspendue de ce pont, dit « Golden
Gate », atteindra près de 1.400 mètres
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Ponts modernes, matériaux modernes (Jean Labadié)
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Fig. 1. - Formes les plus caractéristiques choisies parmi celles des plus
grands ponts actuellement construits ou en construction dans le
monde
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Fig. 2. - Le plus beau pont du monde en béton armé, construit à
Plougastel, face à la Rade de Brest, comporte trois arcs de 180 mètres
et mesure au total 850 mètres (voir « La Science et la Vie », n° 135,
page 234)
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Fig. 3. - Les suspensions rigides utilisées dans la construction des
ponts
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Fig. 4. - Le pont de Sydney (Australie) ; qui unit la ville à ses faubourgs
nord
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Fig. 5. - Pont suspendu « semi-rigide » réalisé par M. Leinekugel Le
Coq à Santa-Fé (Amérique du Sud)
Fig. 6. - Pont en « cantilever » (type du « Firth of Forth »)
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Le ciment peut, dans certains cas, être transporté comme un liquide
par de véritables « pipe-lines »
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Ce que l'industrie des ciments doit à la science appliquée (Louis
Houllevigue, Professeur à la Faculté des Sciences de Marseille)
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Fig. 1. - Graphiques de la production de ciment dans les pays d'Europe
Fig. 2. - Représentation des trois principaux corps : chaux, alumine et
silice, entrant dans la composition d'un ciment
Fig. 3. - En réalité, on compte dix-sept composés définis représentés
par les dix-sept surfaces ci-dessus
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Fig. 4. - Résistance des ciments artificiels à la compression
Fig. 5. - Schéma du procédé de photoélasticimétrie pour l'étude des
ouvrages en ciment, par la lumière polarisée
Fig. 6. - Méthode de M. Coyne pour le contrôle scientifique des
ouvrages en ciment
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Fig. 7. - Maquette de barrages pour effectuer des essais par pression
hydrostatique du mercure
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Fig. 8. - La construction de barrages réduits pour essais par pression
hydrostatique du mercure est identique à celle utilisée en réalité sur les
barrages industriels. On voit ici le ferraillage du béton du barrage
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Contre la guerre chimique, le masque à gaz réalise-t-il une solution
efficace ? (Lieutenant-colonel Reboul)
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Fig. 1. - Voici le nouveau modèle de masque anti-gaz, dont on vient de
fabriquer tout récemment plus de deux millions d'exemplaires en
Allemagne
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Tableau montrant le temps qu'il a fallu pendant la guerre pour
fabriquer, en quantités suffisantes, les masques de protection contre
les gaz asphyxiants
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Fig. 2. - Voici, démonté, le masque allemand représenté sur la figure
précédente
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Fig. 3. - L'une des qualités primordiales d'un bon masque anti-gaz est
de ne pas être encombrant. On voit ici que le nouveau masque
allemand tient dans une sacoche de petites dimensions, portée en
bandoulière
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Fig. 4. - Le masque français « A.R.S. » en coupe et mis en place
Fig. 5. - Dans cet appareil, pour que le poids de la cartouche filtrante ne
décolle pas le masque du haut de la tête, cette cartouche est disposée
dans un sac porté à la ceinture
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Fig. 6. - Schéma du masque allemand « Draeger » à circuit ferméFig. 7. - Parties constituantes du masque « Draeger » à circuit fermé
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La télévision s'affranchit maintenant de tout dispositif mécanique
(Constantin Vinogradow)
Fig. 1. - Cellule de FarnsworthFig. 2. - Prospection de l'image
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Fig. 3. - Multiplicateur d'électronsFig. 4. - Téléviseur de Farnsworth
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L'avion "à réaction" sans moteur ni hélice est-il possible ? (Jean
Labadié)
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Fig. 1. - Le propulseur-trompe « Mélot » en essai au point fixe
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Fig. 2. et 3. - Un autogénérateur de gaz de propulsion (primitivement
destiné au propulseur-trompe)
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Fig. 4. - Le graphique de travail de l'autogénérateur de la figure 2
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Fig. 5. - Le nouvel appareil « autocompresseur » d'air par injection de
vapeur d'eau en circuit fermé
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Fig. 6. - Schéma permettant de comprendre le fonctionnement du
propulseur-trompe
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Fig. 7. - Schéma de l'avion projeté par propulseurs-trompes
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Fig. 8. - Courbes montrant la consommation de carburant par cheval-
heure en fonction de la vitesse-horaire
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L'U.R.S.S. est en train de faire un effort considérable pour produire sur
son propre sol tout le coton qui lui est nécessaire
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Comment l'U.R.S.S. compte produire du coton sur son territoire (Paul
Lucas)
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Fig. 1. - Carte du Caucase montrant les zones irriguées, aptes à la
culture du coton
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Fig. 2. - Carte de l'Asie centrale montrant les zones aptes à la culture
du coton
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Notre poste d'écoute (S. et V.)
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Les travaux de nos savants : M. P.-A. Dangeart, président de
l'académie des sciences (Claude-Georges Bossière)
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Le téléphérique perfectionné, organe de transport vraiment moderne
(Jean Marival)

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Fig. 1. - Le monocâble fixeFig. 2. - Monocâble mobile à navetteFig. 3. - Monocâble mobile à va-et-vient
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Fig. 4. - Monocâble mobile continuFig. 5. - Bicâble à navetteFig. 6. - Tricâble va-et-vient
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Fig. 7. - Tricâble intermittentFig. 8. - Tricâble continu
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Fig. 9. - Téléphérique « Etcheverry » pour le transport de planches
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Fig. 10. - Pylône terminant un téléphérique « Monziès » pour la mise en
« terril », c'est-à-dire pour le stockage en tas de déchets d'industries
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Pourquoi le véhicule industriel rapide a conquis la route au dépend du
rail (Paul Le Hir)
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Fig. 1. - Voici un véhicule industriel des plus modernes (à carrosserie
aérodynamique) et spécifiquement américain
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Fig. 2. - L'adaptation des véhicules industriels aux derniers décrets
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Fig. 3. - Camion-citerne monté en semi-remorque
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Fig. 4. - « Un pneu pour chaque usage ». Voici différents types de
pneus « Dunlop »
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Fig. 5. - Le frein à dépression « Westinghouse » (direct, accéléré,
automatique)
Fig. 6. - Schéma du frein à air comprimé « Westinghouse »
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Fig. 7. - Schéma des trois principaux types de moteurs à huile lourde à
injection
Fig. 8. - Graphique du nombre de camions, camionnettes et tracteurs
en circulation en France
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Fig. 9. - Le nouveau frein « Durand »Fig. 10. - Coupe d'un siège en caoutchouc spongieux « Dunlopillo »
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Vue avant de la voiture allemande du consortium « auto-union », qui,
avec 500 ch, a atteint 320 kilomètres à l'heure
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Pour la protection des métaux, voici la peinture à l'aluminium (Jean
Moncet)
Fig. 1. - Réservoirs de pétrole brut de Port-Jérôme (entre Le Havre et
Rouen) protégés contre toute altération par la peinture à l'aluminium
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Fig. 2. - Pont de chemin de fer, sur la ligne Neuhausen-Eglisau Zürich,
en Suisse, recouvert de peinture au brai et à l'aluminium
Fig. 3. - Machine d'essais rapide pour les peintures, utilisée par l'office
national des recherches et inventions de Bellevue à Meudon (S.-et-O.)
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Fig. 4. - Machine à broyer et à polir la poudre d'aluminium
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Comment l'amateur de T.S.F. peut se procurer les pièces détachées qui
lui conviennent
Fig. 1. - Le rayon des lampes au « Pigeon Voyageur »
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Fig. 2. - Préparation d'expéditions de pièces détachées en provinceFig. 3. - Des centaines de lampes de T. S. F.
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Art, éducation, métier (Jean Puyraud)
Croquis au stylo pris sur le chantier par un élève de l'A. B. C. à son
cinquième mois d'études
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Cette gracieuse silhouette fut prise à la plume par un élève de l'A. B. C.
à ses débuts
Amusant desssin [sic, dessin] fait dès son troisième mois d'études par
un élève utilisant la méthode A. B. C.
Jeune fille en train de dessiner
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Ce croquis, remarquable de virtuosité, a été exécuté par P. Bonnot,
élève de l'A. B. C., à sa 5e leçon
Voici un superbe bois gravé, fait par un élève de l' A. B. C. vers la fin de
ses études : cette méthode conduit à tous les genres de dessin
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Les "A côté" de la science (V. Rubor)La lampe à rayonnement ultraviolet
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La machine à calculer « Addiator »En haut, ensemble du trace-lettres ; en bas, la plaque-support
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La tente « C. G. » du colonel GervaisLe sphéroïde « C. G. »La cireuse « Modo »
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Les coins métalliques du « Sousverremétal »Machine Dubuit et four-tunnel pour l'impression sur verre
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La pompe « Micro-4 Lefi »
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Chez les éditeurs (S. et V.)La pompe « P A »
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