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Le bâtiment de ligne « Deutschland », lancé en 1931, constitue une
unité des plus modernes. Il comporte six pièces de 280 M/M portant à
27.000 mètres, huit de 150 M/M, quatre de 88 M/M, contre avions, huit
mitrailleuses, six tubes lance-torpilles aériens
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Le cuirassé de demain (R. Dartevelle)
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Fig. 1. - Le « West Virginia », cuirassé américain de 31.800 tonnes,
lancé en 1921. Les États-Unis n'en ont pas construit depuis. Armement
: huit pièces de 406 M/M, douze de 127 M/M antiaériennes, quatre de 57
M/M, deux lance-torpilles de 533 M/M, deux catapultes
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Les bâtiments de lignes modernesCaractéristiques des bâtiments de ligne français, italiens, allemands
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Les conditions déterminantes des futurs cuirassés français

Fig. 2. - Le croiseur de bataille britannique « Hood », lancé en 1918, est
le bâtiment de ligne possédant le plus fort déplacement du monde
(42.100 tonnes). Son armement comporte : huit pièces de 381 M/M,
douze de 140 M/M, quatre de 102 M/M antiaériennes, quatre de 47 M/M,
quinze mitrailleuses, six tubes lance-torpilles de 533 M/M dont deux
sous-marins, une cataputle [sic, catapulte] sur la plage arrière.
Cependant sa cuirasse de 30 C/M ne correspond pas, selon la règle
admise, aux 380 M/M du calibre de son artillerie
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Les divers ennemis des bâtiments de ligneLe danger des mines et des torpilles

Fig. 3. - Le cuirassé français « Dunkerque », de 26.500 tonnes,
actuellement en achèvement à Brest, sera le premier bâtiment de ligne
construit en France depuis la guerre. Sur la plage avant, bien dégagée,
se trouvent deux tourelles quadruples, soit huit pièces de 330 M/M.
L'artillerie secondaire de 136 M/M, sur l'arrière, est disposée en
tourelles. On voit à l'arrière la catapulte utilisée pour le lancement des
hydravions logés à bord de ce bâtiment
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Le danger des bombes aériennes
Caractéristiques des superdreadnoughts, avec artillerie de 40 C/M,
existant actuellement en Grande-Bretagne, aux États-Unis et au Japon
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Les risques de l'obus
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Fig. 4. - Le « Nelson », cuirassé anglais de 33.500 tonnes, est, avec le «
Rodney », le plus puissant du monde. Armement : neuf pièces de 406
M/M, douze de 152 M/M, six de 120 M/M antiaériennes, huit de 37 M/M,
quinze mitrailleuses, deux lance-torpilles sous-marins
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Le bâtiment de ligne qu'il nous faut
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La grande lunette méridienne de l'observatoire de Besançon
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La rotation de la Terre se ralentit : mais il faudra des millions d'années
pour que la durée du jour double de valeur (Louis Houllevigue,
Professeur à la Faculté des Sciences de Marseille)
La révolution de la Lune
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Ce qu'est le temps sidéral
Fig. 1. - L'énergie de rotation de la terre, comme celle d'un volant,
dépend de la vitesse de rotation et du moment d'inertie
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Résultats et anticipations
Fig. 2. - Les marées exercent une action de freinage sur la rotation de
la terre
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Fig. 3. - L'effet puissant des marées est mis en évidence par la
destruction progressive de certaines côtes. On voit ici la « Manneporte
», dans les falaises d'Étretat, sur les rives de la Manche (Seine-
Inférieure)
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Les postes de T.S.F. coûtent-ils encore trop cher en France ? (Nicolas
Dorvain)
Quel est le prix réel d'un poste radiorécepteur ?
Tableau I. - Prix moyens des postes récepteurs superhétérodynes en
France
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Le prix du matérielFras d'études
Fig. 1. - Schéma général de montage du récepteur superhétérodyne à
quatre lampes et une valve dont nous étudions le prix de revient
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Frais généraux de fabrication et de vérification
Pour vendre, le fabricant doit gagner des frais supplémentaires. Il doit
aussi réserver son bénéfice
Tableau II. - Pièces détachées pour le poste quatre lampes plus une
valve
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Les frais résultant des intermédiaires
Fig. 2. - Ensemble du récepteur superhétérodyne quatre lampes et une
valve
Tableau III. - Prix de revient de l'appareil à la sortie de l'usineTableau IV. - Prix minimum de vente en gros du radiorécepteur
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On trouve des postes moins chers !
Fig. 3. - Le châssis et pièces détachées du poste quatre lampes plus
une valve
Fig. 4. - Le châssis vu de dessous du poste récepteur quatre lampes
plus une valve
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1 - Vente directe à l'étranger2 - Postes bon marché
Tableau V. - Le superhétérodyne quatre lampes plus une valve est
vendu environ 1.310 francs. Voici comment se décompose son prix de
vente
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Tableau VI. - Répartition des postes radiorécepteur en service en
Europe
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"Pétrole végétal" contre "pétrole minéral" ? (Charles Brachet)
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Fig. 1. - L'usine mobile Charles Roux pour la production du carburant
colonial
Fig. 2. - La sortie du pétrole brut produit par la distillation des huiles
extraites des plantes oléagineuses dans l'installation ci-dessus
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La fabrication directe du "pétrole végétal" est la seule manière logique
d'utiliser les oléagineux coloniaux
Fig. 3. - Schéma de fonctionnement de l'usine Charles Roux
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Le procédé de transformation Charles Roux et son rendement
Fig. 4. - La matière première du « pétrole végétal » : des cacahuètes,
des graines de coton
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Tableau I. - Caractéristiques des combustibles liquides minéraux et
végétaux
Tableau II. - Voici les rendements obtenus par M. Charles Roux, au
cours de sa première mission africaine, en 1932

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Fig. 5. - La culasse du moteur polycarburant « Bagnulo »
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Fig. 6. - Le moteur polycarburant vu du côté de la culasse spéciale «
Bagnulo » (le reste du moteur n'ayant rien de particulier). Cette culasse
permet d'utiliser : le gaz de gazogène, les essences volatiles et le gas
oil des huiles végétales

Fig. 7. - Un moteur italien d'aviation équipé de la culasse « Bagnulo »,
qui le rend apte à consommer l'huile lourde. Tout en assurant un
excellent rendement l'huile lourde permet d'accroître la sécurité,
notamment contre le feu
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Et voici le moteur "polycarburant" … son principe
Fig. 8. - Graphique montrant les variations de puissance du moteur
polycarburant (trait plein) comparées à celles du moteur ordinaire (trait
pointillé), en fonction du nombre de tours

Fig. 9. - Consommation en centimètres cubes, par cheval-heure, des
différents combustibles : 1° dans le moteur ordinaire (essence) ; 2°
dans le moteur polycarburant (essence ou gas oil)
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Une culasse adaptable à tous les moteurs existants, même ceux de
l'aviation
Le moteur "Bagnulo" et l'aviation
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Le carburant végétal a-t-il un avenir dans la métropole
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Le Transsaharien serait-il viable ? (J. C.)
Fig. 1. - Locomotive diesel électrique projetée pour le chemin de fer
transsaharien
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Fig. 2. - Les divers tracés proposés pour le chemin de fer transsaharien
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Notre poste d'écoute (S. et V.)Les accidents dans l'aviation commerciale françaiseLes nouvelles automotrices électriques des chemins de fer allemands
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La France peut être un jour privée de pétrolesA propos du pilotage automatique des avions
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Voitures de compétitions internationalesLa répartition des automobiles vendues en France
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Les aciers américains et la construction automobileLa production automobile allemande
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On a exagéré le rôle des engraisUne bombe contre l'incendie
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La course aux armements navalsL'U.R.S.S. producteur d'or
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Houille noire, pétrole, houille blanche : trois sources rivales de
l'énergie (Jean Marchand, Ingénieur I.E.G.)
Où la science et la technique conditionnent l'économique
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Fig. 1. - Distribution des tissus lignifiés : à gauche, dans la houille
brillante (clarain, vitrain) ; à droite, dans la houille mate (durain)
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L'industrie houillère face à la crise
Fig. 2. - Lavoir pour l'épuration du charbon par l'intermédiaire de
milieux denses, à Sophia-Jacoba (bassin d'Aix-La-Chapelle)
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Vers un meilleur rendement de la mine
Notre connaissance du charbon est à la base de nouveaux progrès
dans son traitement
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Les utilisations spéciales du charbon : fabrication des agglomérés
Fig. 3. - Aspect du semi-coke obtenu à partir de « fines » (charbon
pulvérulents), à la sortie des fours, à la société des mines de
Montrambert (Loire)
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Les progrès de la technique de la carbonisation de la houilleLa récupération des sous-produits de la houille
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Un grand problème d'actualité : l'hydrogénation de la houille et du
goudron

Fig. 4. - Les usines allemandes de Leuna ont poussé très loin l'étude
de la chimie du charbon. On voit ici les bâtiments où se termine, par
catalyse, la fabrication de l'ammoniaque synthétique à partir de
l'hydrogène des gaz de fours à coke
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La houille et la traction routièreL'avenir du charbon
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La carrière de vérificateur des poids et mesures
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Pour l'autonomie des économies nationales par la synthèse chimique.
La politique des carburants
La politique allemande des carburants
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La France n'a pas encore sa politique des carburants
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Assemblage de deux parties centrales d'une île « Armstrong ». Les
parties assemblées mesurent 100 mètres de large sur 125 mètres de
long. Quatre de ces éléments forment l'île flottante dont le tirant d'eau
est de 10 mètres
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Avec l'hydravion moderne, l'île flottante est superflue (J. L.)Les arguments favorables aux îles flottantes
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Pourquoi certains préconisent l'hydravionLes navires au secours des hydravions
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Les travaux de nos savants : M. Pierre Jolibois, président de la société
chimique de France (Claude-Georges Bossière)
La méthode expérimentale et la chimie minéraleSchéma du dispositif d'électrolyse à arc de M. Jolibois
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Les rayons X et la chimieL'électrolyse
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Les nouveaux procédés d'enregistrement à grande distance des
radioreportages et radioémissions (Jean Moncet)
L'enregIstrement professionnel des radioreportages et des
radioémissions
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Fig. 1. - Ensemble du dispositif d'enregistrement électromagnétique
sur disques des radioreportages installé au « Petit Parisien »

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

On peut enregistrer également sur fil ou sur filmFig. 2. - Enregistrement et reproduction sur fil d'acier
Fig. 3 et 4. - Enregistrement sur film selon les procédés à intensité
constante ou à intensité variable
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L'enregistrement du son d'amateursL'enregistrement par pick-up
Fig. 5. - Schéma de l'amplificateur basse fréquence pour
l'enregistrement d'amateurs sur disques
Fig. 6. - Courbe caractéristique de l'amplificateur montrant sa réponse
linéaire entre 80 et 10.000 périodes, c'est-à-dire sa fidélité
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Fig. 7. - À l'enregistrement, l'aiguille du pick-up trace le sillon sur la
matière cellulosique du disque
Fig. 8. - L'appareil « Soubitez-77 » (procédés « Reterson ») permettant à
volonté l'enregistrement sur disques et la reproduction
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Fig. 9. - En combinant les courbes de réponse du microphone (A) et du
transformateur de liaison (B), on obtient une courbe C presque
rectiligne

Fig. 10. - Schéma de montage montrant comment on a pu éviter toute
distorsion provoquée par le branchement du pick-up enregistreur sur
disques
Fig. 11. - L'appareil radio-pick-up enregistreur « Soubitez-77 » fermé
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Fig. 12 et 13. - Comment on peut truquer facilement une audition ou un
enregistrement
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La lumière froide sera-t-elle un mode d'éclairage de l'avenir ? (Jean
Marival)
La nouvelle lumière froide
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Le rendement des nouvelles lampes est excellent
La nature de la lumière émise permet d'adapter la nouvelle lampe à la
meilleure sensibilité de l'œil
Fig. 1. - Courbe des coefficients de visibilité des différentes radiationsFig. 2. - Rayonnement du filament d'une lampe à incandescenceFig. 3. - Rayonnement d'une lampe « Stella-Boule »
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Vers la réalisation pratiqueFig. 4. - Les « Stella-Boule » illuminéesFig. 5. - M. Coustal dans son laboratoire de la faculté des sciences
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Les applications industrielles apparaissent nombreuses
Fig. 6. - Le chapelet de lampes installées dans son laboratoire par M.
Coustal démontre qu'il ne s'agit pas là d'un simple modèle isolé
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La science au service de la sécurité maritime (François Courtin)Les études pour la sécurité contre les incendies
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Comment on conçoit, aujourd'hui, la protection contre l'incendieLa défense passive
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Fig. 1. - Contre le feu, le compartimentage du paquebot « Normandie »
a été étudié minutieusement, comme pour la protection contre
l'envahissement par l'eau
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Les risques dus à l'électricité à bord
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Un personnel spécialisé veille en permanence

Fig. 2. - Le tableau de distribution d'énergie électrique à bord du
paquebot « Normandie » permet, dès l'alarme donnée, d'isoler
électriquement la tranche où s'est produite l'alerte (voir le
compartimentage, Fig. 1)
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Les détecteurs automatiquesFig. 3. - Tous les hublots de « Normandie » sont d'un nouveau modèle
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La lutte contre le feu ou défense activeFig. 4. - Appareils détecteurs de fumée du paquebot « Normandie »
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Voici d'intéressantes innovations
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Le motorship s'affirme de plus en plus dans les marines mondiales (J.
M.)
L'essor des motoshipsLes caractéristiques des motorships
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Les moteurs Diesel en Italie

Fig. 1. - Le plus grand moteur diesel marin du monde, construit par Fiat
pour le motorship italien « Vulcania », et qui, aux essais au frein
effectués en avril dernier, a développé une puissance de plus de 16.500
chevaux
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Fig. 2. - Le motorship « Oceania », de la société Cosulich, de Trieste,
est muni d'un appareil moteur Fiat de 24.000 chevaux
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Les "A côté" de la science (V. Rubor)Nouvel allumoir électrique sans pierre, ni mèche, essenceUn rasoir automatique électriqueUn ensemble pick-up intéressantComment on utilise le nouvel allumoirLe rasoir électrique
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Comment apprendre la radiesthésieEnsemble pick-up « Son d'Or »
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Sorbetière automatique, appareil à yoghourt, seau à champagnePour l'entretien des cheveuxChez les éditeurs (S.V)Sorbetière et appareil à yoghourt
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