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Le cuirassé anglais « Nelson » de 35.000 tonnes, est, avec le « Rodney
», également anglais, le plus puissant du monde
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Voici les conditions dont dépend la puissance d'une flotte de combat
(A propos d'une conférence navale) (André Lamouche, Ingénieur en
chef du Génie maritime)
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La Convention navale de Washington et ses conséquences sur
l'évolution de la technique navale
La distinction entre armes offensives et armes défensives est illusoire
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Qu'appelle-t-on désarmement qualitatif et désarmement quantitatif ?Fig. 1. - Vaisseau rond phénicien du premier siècle avant J.-C.
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Qualités actives et qualités résistantes d'un navire de combat
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L'esprit d'offensiveVoici les grandes étapes de l'évolution du navire de combat
Fig. 2. - La « Sophia », trière athénienne des IVe et Ve siècles avant
J.-C., telle qu'elle a été reconstituée d'après des textes et documents
anciens
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Fig. 3. - « La Bretagne », vaisseau à trois ponts, de la fin du règne de
Louis XV
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De quoi dépend la puissance de combat d'un bâtiment de guerre ?
Voici les bases sur lesquelles devrait reposer une limitation logique
des armements navals
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Ce que devrait être un véritable désarmement qualitatif
Fig. 4. - Le croiseur français « Algérie » est le dernier terme de la série
progressivement perfectionnée des croiseurs français de 10.000
tonnes (Washington)
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Le docteur Carrel et l'aviateur Lindbergh cultivent artificiellement des
tissus et des organes vivants (Jean Labadié)
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Les cultures de tissus en dehors de l'organismeFig. 1. - Schéma de principe de la pompe perfusante Carrel-LindberghFig. 2. - Coupe de la pompe perfusante
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Fig. 3. - L'appareil réalisé par Charles Lindbergh destiné à conserver
vivants et étudier « In Vitro » des organes détachés du corps
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L'intérêt scientifique des cultures suivant la méthode Carrel
Fig. 4. - Soupape à sens unique et « By-pass » desservant plusieurs
pompes
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L'entretien de la vie dans les organes détachés du corps
Fig. 5. - Flacon-manomètre (à huile) assurant la pulsation du circuit
aérien « aseptique » destiné à la pompe
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Les promesses et les difficultés de l'expérience à réaliserSchéma de principe de la circulation rythmée
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Fig. 6. - Schéma du distributeur rotatif servant à assurer la pulsation du
circuit pneumatique moteur
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L'appareil réaliséFig. 7. - Schéma du montage général de l'expérience Carrel-Lindbergh
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Trente-six expériences : trente-quatre réussites
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L'Angleterre a-t-elle résolu le problème de l'aviation sans pilote ? (F.
Brun, Ingénieur civil de l'Aéronautique)
Fig. 1. - La trajectoire d'un avion dépend des mouvements autour des
trois axes : de roulis, de tangage et de lacet
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Comment est assurée la stabilité automatique
Fig. 2. - Ensemble du « pilote automatique » commandant la stabilité de
la trajectoire de l'avion
Fig. 3. - Détail du relais actionnant la valve de commande de
profondeur
Fig. 4. - Vue de gyroscope assurant la stabilité automatique
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L'avion sans pilote
Fig. 5. - Ensemble des pistons assurant la stabilité automatique et des
liaisons aux gouvernes de profondeur, de gauchissement et de
direction
Fig. 6. - Le récepteur à ondes courtes assurant le pilotage à distance
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Le vol de l'avionFig. 7. - Pupitre de commande de l'avion par l'opérateur resté à terreFig. 8. - Installation de la commande à distance sur un aérodrome
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Fig. 9. - L'hydravion sans pilote est catapulté pour lui donner dès le
départ une vitesse suffisante nécessaire au fonctionnement du
gyroscope, qui est à la base des dispositifs de stabilité automatique et
de commande à distance

Fig. 10. - L'avion sans pilote évoluant en Angleterre
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Les méthodes japonaises d'exportation menacent la plupart des pays
du monde
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Voici les caoutchoucs de remplacement (G. Génin, Ingénieur chimiste
de l'Ecole de Physique et de Chimie industrielles)
L'effort des pays qui ne possèdent pas de plantations d'hévéa
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Fig. 1. - Comment s'effectue, aux États-Unis, la récolte du guayule, la
plante à caoutchouc américaine
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Les solutions envisagées
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La fabrication du caoutchouc synthétique en Allemagne
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Fig. 2. - Ces pneumatiques, fabriqués à partir du caoutchouc de
guayule, ont subi des essais d'usure sur route particulièrement
sévères
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Le caoutchouc de guayule aux Etats-UnisLe caoutchouc synthétique aux Etats-Unis
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Fig. 3. - Voici une intéressante application, en Amérique, du
caoutchouc synthétique au transvasement des hydrocarbures
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Un succédané remarquable du caoutchouc synthétique : le ThiokolLes plantes à caoutchouc russes
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Le caoutchouc synthétique en Russie
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Notre poste d'écoute (S. et V.)Le problème de l'acier et l'économie italienneSingapour, base navale de l'Angleterre en Extrême-Orient
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Vers le pilotage et le guidage automatiques des avionsProduction record du pétrole en 1935Les distributeurs de pétrole dans le monde
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La calorie solide se défend contre la calorie liquideLa valorisation des combustibles ménagers
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La culture des arbres fruitiers en AmériquePour que ne meure pas la forêt française
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Le monde consomme plus que jamais de papier journalPour le développement de la traction mécanique à gazogène
Les armées pourront être vraiment motorisées quand elles pourront se
passer de pétrole
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Tokyo aussi va avoir un vaste métroComment on fabrique la laine artificielle à partir du laitLes pneumatiques artificiels en URSS
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Vers la carburation sans carburateur (Jean Marchand, Ingénieur I.E.G.)
La suppression du carburateur accroit la sécurité de la locomotion
aérienne
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Les recherches effectuées pour l'alimentation du moteur d'avion par
pompe d'injection d'essence
Le réglage automatique de la carburation sans carburateur est réalisé
par M. Lauret
Fig. 1. - Le moteur Lorraine « Algol » 9 cylindres, 350 ch, équipé avec la
pompe d'injection « Lauret »
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Fig. 2. - Coupe d'un corps de la pompe « Lauret » pour l'injection
d'essence dans les cylindres
Fig. 3. - Schéma du système de réglage automatique de la carburation
dans le dispositif « Lauret »
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Fig. 4. - Coupe d'un injecteur d'essence dans un cylindre du moteur
Lorraine « Algol »
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Plus de chevaux pour une moindre consommationL'avenir de a carburation sans carburateur
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Vers la fixation de l'"étalon de lumière" international (A. Gouffé,
Ingénieur au Laboratoire des Recherches physiques de la Société du
Gaz de Paris)
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Les lampes électriques à filament de carbone ne peuvent suffire
comme étalons de lumière
Qu'est-ce le corps noir ?
Fig. 1. - La lampe « Carcel » de 1860, brulant 42 grammes d'huile de
colza épurée à l'heure, possédant une intensité lumineuse d'environ 10
bougies
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Le corps-noir platine ?
Fig. 2. - Voici la courbe des facteurs de visibilité des couleurs du
spectre déterminée, en 1924, par Gibson et Tyndall
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Les filtres bleusLes étalons à double corps-noir
Fig. 3. - Le « corps-noir platine » réalisé, après de longues recherches,
au « Bureau of Standards » des États-Unis
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Fig. 4. - Voici le dispositif expérimental utilisé pour l'étude des «
étalons de lumière » au laboratoire de recherches physiques de la
société du gaz de Paris
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Quelques réflexions d'un savant sur la radiesthésie (Louis Houllevigue,
Professeur à la Faculté des Sciences de Marseille)
Opinions contradictoiresFig. 1. - Comment un sourcier manie la baguette
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La radiesthésie et le contrôle de la science
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Les théories et les faits
Fig. 2. - Exemple de courbes que des radiesthésistes auraient pu
établir
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Une vérification
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Le concours de La Vie catholique
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La Queen Mary va bientôt prendre la merLa « Queen Mary » va bientôt prendre la mer
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Un appareil qui permet de tracer automatiquement les cartes (S. et V.)Vue d'ensemble de l'appareil de restitution autographe « Wild »

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

A travers notre courrier (S. et V.)La Suisse et l'électrificationA prpos des nouveaux hydravions transocéaniques
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L'artillerie du nouveau cuirassé DunkerqueL'aérodynamisme et les navires
Pourquoi les bombes à oxygène liquide ne furent pas employées
pendant la guerre
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Les armes antitanks deviennent plus efficacesA propos des automobiles américainesVoici un bel exemple, au Japon, de travail ferroviaireAvion contre cuirassé
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Guidonia, le nouveau centre aéronautique italien, constitue la plus
belle organisation scientifique et technique du monde (Général Ferrari,
Directeur supérieur des Etudes et des Expériences au ministère de
l'Aéronautique (Rome))
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La radio et l'aviation
Fig. 1. - Les diffuseurs des quatre galeries identiques de la soufflerie
de centre expérimental de Guidonia
Fig. 2. - Salles d'expériences des quatre galeries
Fig. 3. - Modèle de la grande galerie, type « Crocco », du centre de
Guidonia
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Optique photographiqueLes instruments de bordLa chimie et la technologie des matériaux
Fig. 4. - Schéma de la soufflerie à vitesse supersonique (2) du centre
aéronautique de Guidonia
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Voici l'aérodynamiqueSoufflerie aérodynamique à vitesse supersonique
Fig. 5. - Ensemble du bassin hydrodynamique du centre de Guidonia et
du chariot servant à entraîner les modèles de coques ou de flotteurs à
essayer
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Le bassin hydrodynamique
Fig. 6. - Vue latérale du chariot du bassin hydrodynamique, dans lequel
la vitesse de déplacement peut atteindre 54 kilomètres à l'heure
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Les essais de moteurs
Fig. 7. - Dans ce bassin hydrodynamique spécial, les maquettes
d'hydravions à essayer sont supportées par un bras du chariot roulant
latéralement au bassin et dont la vitesse est de 108 kilomètres à l'heure
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A propos des dernières expériences publiques de télévision (Charles
Brachet)
Pourquoi l'étranger nous a-t-il distancés ?
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Fig. 1. - Le studio de télévision du ministère des P. T. T.Fig. 2. - Le poste d'émission proprement dit, au pied de la tour Eiffel
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Le studio-modèle de la rue de GrenelleFig. 3. - Au studio de télévisionFig. 4. - Coupe du câble de « modulation » qui relie le studio à la tour
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Le problème du transport de la modulation du studio à l'antenne
Fig. 5. - Courbe théorique de l'affaiblissement de l'intensité transmise
sur un « câble de modulation », en fonction de la fréquence porteuse
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La technique adoptée par les P.T.T.
Fig. 6. - Affaiblissement réel de l'intensité transmise sur un câble de
modulation en service réel
Fig. 7. - Coupe du « Feeder » qui relie le poste émetteur du pied de la
tour aux antennes du sommet
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Fig. 8. - L'une des quatre antennes en « doublets » installées au
sommet de la tour Eiffel
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L'émission sur antennes en doubletsComment la télévision pourra-t-elle se généraliser ?
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Le nouveau cuirassé "Dunkerque" peut-il résister aux attaques de
l'aviation ? (R. La Bruyère, Membre de l'Académie de Marine)
Les effets d'une bombe aérienne d'expérience, tombant de 3.000
mètres de hauteur sur un blindage de cuirassé
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L'aluminium et les arts ménagers (J.M.)L'aluminium à la cuisine
Fig. 1. - Le chromage de l'aluminium permet d'établir d'élégants
ensembles, tel ce service à café
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De la cuisine à l'industrie
Fig. 2. - La casserole en aluminium épais est aujourd'hui de plus en
plus appréciée
Fig. 3. - La présentation de cette pharmacie de bordeaux doit son
élégance à l'aluminium
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La protection de l'aluminiumFig. 4. - Voici un pupitre pour écolier construit en tubes de duralumin
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Conseils aux sans-filistes (Géo Mousseron)Une HF devant un superL'Ultrameric-VIII pushpullFig. 1. - Schéma de montage d'une HF devant un super
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Fig. 2. - Montage du super huit lampes américaines, récepteur toutes
sondes, l'« ultrameric-VIII » pushpull
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Les équivalences dans les unités de capacitéUne heureuse formule du superFig. 3. - Tableau montrant les diverses notations d'une même capacité
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Les "A côté" de la science (V. Rubor)Pour la cuisine électriqueLa plaque chauffante en coupe et de faceCuisinière électrique « Calor » à trois foyers et un four
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Un aide-mémoire perpétuelLe yaourt préparé chez soiL'« Auto-Rappel » ouvertL'appareil « Yalacta »
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