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La grande soufflerie du « Royal Aircraft Establishment » de
Farnborough (Grande-Bretagne), où le courant d'aire engendré par une
hélice de 9 M de diamètre peut atteindre une vitesse de 185 KM/H,
permet l'étude d'appareils en ordre de vol
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Les grands problèmes de l'aérodynamique : voici des avions en vraie
grandeur dans des souffleries géantes (Jean Bodet, Ancien élève de
l'Ecole Polytechnique)
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Bassins de carènes et souffleries aérodynamiquesFig. 1. - Voici les deux types généraux de souffleries aérodynamiques
Fig. 2. - Voici le schéma de la grande soufflerie aérodynamique du parc
aéronautique de Chalais-Meudon
Fig. 3. - Schéma de la soufflerie sous pression du « National Physical
Laboratory » de Teddington (Grande-Bretagne)
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Voici les principaux problèmes que doivent résoudre les souffleries
Fig. 4. - Essai d'une maquette de planeur en veine libre au laboratoire
aérodynamique de Lille
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L'étude des avions en vraie grandeurQu'est-ce que le nombre de Reynolds ?
Fig. 5. - Voici une photographie de la maquette de la soufflerie
aérodynamique de Lille, montrant la disposition de ses différents
organes
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Fig. 6. - La soufflerie de Chalais-Meudon est équipée de six hélices-
ventilateurs de 8 M 70 de diamètre, chacune actionnée par un moteur
électrique de 1 000 ch

Fig. 7. - Étude d'un avion en ordre de vol à la soufflerie de Chalais-
Meudon

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Les souffleries sous pression
Fig. 8. - Voici les nouvelles souffleries du laboratoire de l'institut
d'aérodynamique de Zurich
Fig. 9. - Essai d'une maquette d'avion au laboratoire de l'institut
d'aérodynamique de Zurich
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Les souffleries géantes"Retour libre" ou "retour guidé"

Fig. 10. - La soufflerie aérodynamique du « National Advisory
Committee for Aeronautics » de Langley Field (États-Unis) est la plus
grande du monde, et permet l'étude d'avions en vraie grandeur dans
les conditions du vol libre
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Voici une soufflerie vraiment moderne : celle de l'Institut de Mécanique
des Fluides de Lille

Fig. 11. - Voici la chambre d'expériences de la soufflerie spéciale
installée aux établissements « Fiat », de Turin (Italie), pour l'étude du
fonctionnement des moteurs dans les conditions correspondant au vol
à haute altitude
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La plus grande soufflerie d'Europe est à Chalais-Meudon
Voici la plus grande soufflerie du monde : celle de Langley Field (Etats-
Unis)

Fig. 12. - Voici la soufflerie sous vide et à basse température des
établissements « Fiat », de Turin, pour l'étude du fonctionnement des
moteurs à haute altitude
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Comment on étudie la "vrille" au laboratoireVoici une soufflerie "stratosphérique"
Fig. 13. - Essai d'une maquette d'un moteur en étoile pour l'étude de
l'écoulement de l'air autour des cylindres pour leur refroidissement
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L'aile à surface variable est-elle une solution pour l'atterrissage à
vitesse réduite ? (Paul Lucas)
Les avions de grande vitesse
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Le problème du décollage et de l'atterrissageAile à fente et bec de sécurité
Fig. 1. - Schéma de l'avion à aile télescopique réalisé par l'ingénieur
Makhonine
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L'avion à aile télescopiqueFig. 2. - L'avion à surface variable dans la position « ailes rentrées »Fig. 3. - L'avion à surface variable dans la position « ailes déployées »
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L'aile à profondeur variable
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Fig. 4. - Le « Varivol » de l'ingénieur Gérin installé dans la grande
soufflerie de Chalais-Meudon, au cours des essais de fonctionnement
de la voilure variable
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Pour une meilleure exploitation ferroviaire : rames articulées et
réversibles (Jean Marchand, Ingénieur I.E.G.)
Fig. 1. - Une rame articulée des chemins de fer du nord
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Les rames articulées et les alliages légers
Fig. 2. - Coupe d'une voiture métallique des rames articulées des
chemins de fer du nord
Fig. 3. - Vue des extrémités de deux voitures des rames articulées
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Les résultats obtenus
Fig. 4. - Schéma du dispositif électrique « Aubert » assurant la
commande du régulateur à partir d'une cabine située à l'extrémité du
train opposée à la locomotive
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Avec l'allègement, la réversibilité de marche assure économie et
souplesse d'exploitation

Fig. 5. - Schéma du dispositif électrique imaginé et breveté par M.
Aubert, assurant la commande du changement de marche à partir
d'une cabine située à l'extrémité du train opposée à la locomotive
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Fig. 6. - Ensemble des organes situés sur la locomotive et dans la
cabine située à l'autre extrémité du train pour assurer la réversibilité de
marche
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Pourquoi le chauffage urbain ne se développe-t-il pas en France
comme dans d'autres pays ? (André Charmeil, Ancien élève de l'Ecole
Polytechnique)
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Fig. 1. - Poste de raccordement d'un immeuble parisien chauffé à l'eau
chaude. L'eau de l'immeuble se réchauffe dans l'échangeur où circule,
dans un serpentin, la vapeur provenant de l'installation de chauffage
urbain

Fig. 2. - Lorsque l'immeuble est chauffé à la vapeur, on utilise un
détendeur pour le réglage de la pression de la vapeur provenant du
chauffage urbain
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Qu'est-ce que le chauffage urbain ?Comment fonctionne une installation de chauffage urbain ?Fig. 3. - Le réseau parisien de distribution du chauffage urbain
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L'installation de la chaleur dans les immeubles
Fig. 4. - Schéma du raccordement du réseau de chauffage urbain d'un
immeuble chauffé par radiateurs à vapeur et possédant une installation
de distribution générale d'eau chaude pour usages domestiques
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Quels sont les avantages du chauffage urbain ?
Fig. 5. - En Amérique, le chauffage urbain existe dans de nombreuses
agglomérations
Fig. 6. - En Europe, surtout en France et en Angleterre, le chauffage
urbain est encore peu développé
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Le chauffage urbain dans le monde
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Cette installation pour l'essai du gros appareillage électrique est
capable de développer des tensions de 3 millions de volts
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Notre poste d'écoute (S. et  V.)Où en est l'évolution de la technique des avions de transport en 1936 ?
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Les transports aériens en Allemagne en 1936
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Les nouvelles boîtes de vitesses et la conduite des voitures
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Le Japon et l'U.R.S.S. à la conquête des marchés du mondeL'amortissement des autorails à moteur Diesel coûte cher
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Les progrès mécaniques des transports urbains
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L'Italie pousse activement la construction de ses deux cuirassés de 35
000 tonnes
La politique des carburants en Allemagne en 1936Les flottes américaine en nippone en 1936
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La synthèse chimique au service de l'autarchieLa politique des carburants en Italie
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Les nouvelles usines de synthèse dans le RuhrLa lumière, c'est la vie
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L'économie dirigée peut-elle atténuer la crise agricole ? (Jean Labadié)Qu'est-ce que l'économie dirigée ?
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Comment la Grande-Bretagne, pays du libre échange classique, s'est
adonnée à l'économie dirigée
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Fig. 1. - Conséquence de la surproduction : des tonnes de café du
Brésil, embarquées à bord de cargos, sont jetées à la mer, au large de
Rio
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L'agriculture américaine dans le "New Deal"
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Fig. 2. - Voici une des phases de l'assèchement du Zuyderzée (Pays-
Bas)
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L'agriculture italienne dirigée sous le signe du corporatisme
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Fig. 3. - La grande oeuvre des bonifications italiennes
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En Allemagne, voici la "mobilisation" agricole
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En U.R.S.S. : les curieux paradoxes de l'agriculture selon Karl Marx
Fig. 4. - La moissonneuse-batteuse, excellent outil de travail pour les
grandes exploitations, fauche le blé, sépare le grain et le livre
directement en sacs
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C'est au contrôle scientifique que nous devons la construction
moderne (Louis Houllevigue, Professeur à la Faculté des Sciences de
Marseille)
la création d'une technique scientifique
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Fig. 1. - Machine d'essais de traction et compression pour métaux
(système « Arthuis »)
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Fig. 2. - Machine universelle d'essais statiques et dynamiques sur
métaux, d'une puissance de 100 tonnes
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Fig. 3. - Presse de 500 tonnes pour essais d'écrasement (« Amsler »)
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Classification des méthodes d'essais
Fig. 4. - Mouton « Charpy » de 30 kilogrammes, utilisé pour essais de
fragilité des métaux
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Essais de traction et de compressionFig. 5. - Éprouvette cylindrique pour les épreuves de traction
Fig. 6. - Graphique des épreuves de traction pour une éprouvette
d'acier doux
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La dureté - La résistance à l'usure - La fragilité - La fatigue
Fig. 7. - Vue perspective de la chambre d'essais à haute puissance du
nouveau laboratoire du bâtiment et des travaux publics de Paris
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Fig. 8. - Vue intérieure de la machine de charge pour les essais à haute
puissance, montrant les vérins de 2 000 tonnes et de 100 tonnes
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Une machine de charge à haute puissance
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Comment on « détecte » les avions par rayons infrarouges et par
ondes ultracourtes (H. Pelle des Forges, Capitaine de frégate)
La détection de l'ennemi aérienLes récentes exercices de Portsmouth
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La détection au son s'est révélée tout à fait insuffisante
Fig. 1. - Schéma du système de défense contre avions de la zone
Portsmouth-Southampton (Grande-Bretagne)
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La détection par rayons infrarouges
Fig. 2. - Voici un émetteur à ondes ultracourtes (5 à 15 CM de longueur
d'onde) monté sur poteau et muni d'un écran réflecteur derrière
l'antenne

Fig. 3. - Émetteur allemand à ondes ultracourtes avec son antenne
dipôle pour la détection des avions
Fig. 4. - Schéma du dispositif américain et allemand de détection
électromagnétique des avions
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Détection par ondes électromagnétiques ultracourtes
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Comment on enregistre sur fil d'acier et sur cire les programmes
radiophoniques (Pierre Devaux, Ancien élève de l'Ecole Polytechnique)
Pourquoi on enregistre les émissions radiophoniques
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Un ruban d'acier long de 3.000 m
Fig. 1. - Voici l'ensemble de l'enregistreur magnétique sur ruban
d'acier, utilisé à Paris au nouveau centre de retransmission des P. T. T.
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Fig. 2. - Tel un pick-up de haute précision, cet enregistreur sur « cire »
inscrit et lit le son sous forme d'un sillon de largeur variable

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Des "disques" de phono épais de 3 cm
Un tour de force technique : la substitution "inaudible" d'un disque de
cire à un autre pour prolonger l'émision

Fig. 3. - Principe de la substitution « inaudible » de deux « cires »
contenant le début et la fin d'un même texte ou morceau, ici une fable
de la fontaine
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Fig. 4. - Ces deux tables d'enregistrement permettent la substitution «
inaudible » suivant le principe de la figure 3
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Fig. 5. - Appareils d'enregistrement photosonore sur film avec « lecture
» par cellule photoélectrique, actuellement en service « au poste
parisien »
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Les livres qu'il faut méditer : une opinion anglaise sur la guerre future
(Paul Vauthier)
La notion de "rendement" doit-elle dominer les opérations militaires ?
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Les principes de guerre de Liddell HartLa stratégie, art de vaincre sans bataille
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La pluralité des objectifsActions directes et actions indirectes dans l'offensive et la défensiveLa grande inconnue des conflits futurs : l'aviation
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Le progrès mécanique en automobile - Qu'est-ce que la suspension
"Pendelastic" ? (S. et V.)
Les vibrations constituent un danger pour les machines
Fig. 1 et 2. - Deux montages classiques utilisés pour amortir les
vibrations
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La suspension sur caoutchoucFig. 3 et 4. - Montage par collage du tampon de caoutchouc
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A travers notre courrier (S. et V.)L'avenir des vols stratosphériques ?Les gazogènes et les autorails
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Un nouveau type de locomotive sur les chemins de fer russesLes transporteurs de pétrole
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Revêtements antidérapantsCascade d'impôtsL'usine électrique géante du barrage Hoover sur le ColoradoCentrales hydrauliques à régulation automatique
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Conseils aux sans-filistes (Géo Mousseron)A propos de la "commande gyroscopique"Le découplage intégral appliqué au "VA.73.H."Fig. 1. - Vue d'ensemble du cadran à commande gyroscopique
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Voici des lampes aux caractéristiques surprenantes
Fig. 2. - Ensemble du montage du « VA. 73. H. » utilisant le découplage
intégral
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La sélectivité variable automatique
Fig. 3. - Cette photo montre la réduction progressive des dimensions
des lampes de radioréception
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Arts et techniques dans la vie moderne (S. et V.)Les réalisations définitivesOù en sont les travaux en cours ?Fig. 1. - Le musée d'art moderne de l'exposition 1937
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Vue d'ensemble
Fig. 2. - Pour la construction du musée d'art moderne de la future
exposition, les travaux se poursuivent activement jour et nuit
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Voici la bicyclette légère (S. et V.)Bicyclette de tourisme équipée de pièces en duralumin
Éléments de jantes « Mavic », montrant la section de trois types
différents
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Les « A côté » de la science (V. Rubor)Prise de courant de plafondPour que les sourds entendent
Parties fixe (fig. 1) et mobile (fig. 2) de la prise de courant pour plafond.
(Voir dans le texte l'explication des chiffres)
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