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L'U. R. S. S. produit actuellement 39000 tonnes de fonte et 43000
tonnes d'acier par jour
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Où en est la production industrielle soviétique ? Le bilan de du
deuxième plan quinquennal de « L’ U.R.S.S. »; 51933-1937° (Maurice
Percheron)
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La commission du plan d'Etat dirige le développement industriel de l'
U.R.S.S.
Le charbon est à la base de l'industrie lourde
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Fig. 1. - Carte des richesses minières de l'U. R. S. S. d'Europe et d'Asie
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L' U.R.S.S. occupe la première place dans le monde pour la fonte et la
troisième pour l'acier

Fig. 2. - Comment a varié l'indice de la production industrielle, en U. R.
S. S. et dans les autres pays du monde, par rapport à l'année 1928
prise pour base, en lui attribuant l'indice 100
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Fig. 3. - Carte des centres industriels et des chemins de fer de l'U. R. S.
S.
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La métallurgie des métaux non ferreux et l'industrie chimique
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Les usines de mécanique

Fig. 4. - Ces courbes montrent l'accroissement de la production de
fonte, d'acier et de houille, en U. R. S. S. et dans les autres pays du
monde, au cours de ces dernières années, par rapport à l'année 1928
prise comme base de comparaison
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L'industrie légère
Fig. 5. - Vue d'un atelier de montage à la chaîne des horloges à l'usine
n° 2 de Moscou
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Fig. 6. - La salle des machines de la centrale hydroélectrique du Dniepr
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L'électrotechnique
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Fig. 7. - Vue partielle d'un atelier de machines automatiques pour la
fabrication des phonographes à la nouvelle usine de Kolouma
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L'industrie du pétroleDifficultés pour les transports
Fig. 8. - Graphique montrant l'augmentation de la production d'énergie
électrique en U. R. S. S.
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Les stakhanoviens… et les autres
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La radio et la sécurité en haute montagne (Louis Houllevigue,
Professeur à la Faculté des Sciences de Marseille)
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Les premières liaisons électriques en haute montagne
Fig. 1. - Le refuge de l'Argentière (1), auprès du glacier d'Argentière, en
face l'arête des Grands-Montets de l'aiguille Verte ; (2) indique l'aiguille
carrée et la direction de Chamonix

Fig. 2. - Emplacements des refuges du Requin (1) et du Couvercle (2). À
gauche, le Mont Blanc

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Comment choisir la longueur d'onde la plus favorable

Fig. 3. - Les courbes tracées sur cette carte correspondent à des
valeurs égales du champ électromagnétique (courbes « équichamp »)
obtenu au cours des liaisons par radio étudiées dans le massif du Mont
Blanc, autour de Chamonix
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Du laboratoire à la montagne
Fig. 4. - Coupes de terrain entre les refuges d'Argentière, du Carro, du
Couvercle et Albert-1er, où ont été étudiées les liaisons par radio
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Comment organiser les liaisons radioélectriques à travers le massif du
mont Blanc
Fig. 5. - Radiorécepteur léger et portatif utilisé en haute montagne
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Y a-t-il une leçon à tirer de l'expérience Roosevelt ? (Jean Labadié)
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La reprise des affaires aux Etats-Unis
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Les caractères de la reprise économiqueLa conjugaison américaine du crédit d'état et du crédit privé
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La "machine économique" américaine est "relancée". A-t-elle son
"régulateur" ?
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Déséquilibre chronique et voulu

Fig. 2. - La salle des machines de l'usine hydroélectrique du « Wilson
Dam », sur la rivière Tennessee, longue de 140 M, contient 9
alternateurs géants d'une puissance totale de 260 000 ch. Cette
puissance pourra être portée à 612 000 ch

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Le contresens de la N.R.A. : le maintien des prix élevés
Des deux méthodes : "celle des trusts" et "celle de Ford", c'est la
première que favorise la N.R.A.
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Fig. 1. - Voici les emplacements des grands barrages construits par le
gouvernement fédéral des États-Unis, qui constituent une partie
importante de l'ensemble des grands travaux pour lutter contre le
chômage
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Pourquoi la vérité se trouve dans le "Fordisme"La solution de la crise réside dans le problème monétaire
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Que vaut l'armée de choc motorisée et mécanisée du IIIe Reich ? (H.
Klotz)
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Fig. 1. - Side-cars équipant les bataillons des « divisions mécaniques »
allemandes et les détachements de reconnaissance

Fig. 2. - Le tank « normal », de 8 à 10 tonnes, est à la base de
l'armement des « divisions cuirassées » allemandes formées
récemment
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Les nouveaux modèles de tanks allemandsFig. 3. - Canon de 15 CM tiré par un tracteur à chenilles tous terrains
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Les divisions cuirassées
Fig. 4. - Tracteur à chenilles « tous terrains » conçu pour remorquer,
sur les terrains les plus variés, les pièces de 15 CM (voir la page
précédente)
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Les véhicules tous terrains de la Reichswehr
Fig. 5. - Schéma du « banc d'essais » des chenilles des véhicules tous
terrains de l'armée allemande

Fig. 6. - Canons allemands de calibre 37 MM, « tractés » par des
voitures « tous terrains » et destinés spécialement au tir contre les
chars
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Le formidable essor de l'industrie automobile allemande
Fig. 7. - Schéma d'un châssis pour véhicule « tous terrains » du type
léger, à trois essieux moteurs, pour le transport du matériel de la
Reichswehr
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La France, en cas de conflit, aura-t-elle le carburant nécessaire à sa
défense ? (R. Lajoux)
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Les ressources naturelles en pétrole de la France et de ses colonies
Fig. 1. - Planisphère indiquant, en tonnes, le chiffre de la production
des principaux pays les plus riches en pétrole dans le monde, en 1935
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La construction d'une flotte pétrolièreProduction mondiale du pétrole en 1935
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L'industrie du raffinage
Fig. 2. - Le tanker « Shéhérazade », de la compagnie auxiliaire de
navigation, est la plus grande unité de notre flotte pétrolière
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Les stocks d'hydrocarburesLes carburants de remplacement
Fig. 3. - Voici les emplacements des quinze raffineries de pétrole
installées actuellement en France
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Les carburants de synthèse
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Nos stocks d'essence ne dureraient que huit mois !
Fig. 4. - Vue d'ensemble des unités de « craquage » installées à la
raffinerie de pétrole de Port-Jérôme, sur les bords de la Seine. (Voir la
carte figure 3.)
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La politique des carburants de l'Allemagne facteur de sa puissance
militaire (M. de Bechtold)
Fig. 1. - Comment a varié la consommation allemande des carburants
depuis 1930
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Fig. 2. - Les ressources et les stocks de l'Allemagne en carburants
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Fig. 3. - Les installations pour la fabrication des carburants
synthétiques en cours de construction aux usines de la Leuna
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Notre poste d'écoute (S. et V.)A propos du futur arsenal de l'AirLa politique de l'aviation militaire italienne
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Les tendances dans la construction en grande série des voitures
américaines
Sur la propulsion des chars de combat
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L'activité des chantiers navals dans le mondeLa France est en retard dans l'exécution de son programme naval
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Voici un nouveau type de navire : le "dépanneur" d'avions
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L'état actuel de la nouvelle marine allemande en 1936Comment la radio permet de transmettre aux antipodes
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Comment on "rajeunit" les cuirassésLa réforme des assurances automobiles en Tchécoslovaquie
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Sur certaines voitures, la suspension peut causer des accidentsL'expansion nipponeCombien coûte un navire de guerre ?
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La philosophie de l'outil en agriculture
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Où en est la télévision en 1936 ? (Jean Marchand)Pourquoi la télévision n'est-elle pas encore populaire
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La télévision aux Etats-UnisFig. 1. - Schéma d'ensemble de l'iconoscope Zworykine
Fig. 2. - Prospection électronique de l'image dans le système
Farnsworth
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La télévision en Europe
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La France en est encore au stade de mise au pointFig. 3. - L'exploration en « dents de scie »
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Voici les deux procédés allemands qui ont fait leurs preuves
Fig. 4. - Ensemble de l'appareil de la « Fernseh » pour la télévision par
le télécinéma
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Fig. 5. - Schéma de l'appareil téléviseur pour la ligne téléphonique
Berlin-Leipzig
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Fig. 6. - L'appareil « Fernseh » pour télévision directe
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Fig. 7. - Schéma de la ligne téléphonique avec télévision installée entre
Berlin et Leipzig
Fig. 8. - Schéma de principe du système de télévision Manfred von
Ardenne
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Avec le nouveau détecteur d'obstacles, la catastrophe du "Titanic"
n'est plus à craindre (Jean Marival)
Les ondes ultracourtes et la détection des obstacles
Fig. 1. - Vue prise en rade de New York pendant le réglage du détecteur
d'obstacles à ondes ultracourtes (16 CM) installé à bord du paquebot «
Normandie »
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L'émetteur - récepteur de la "Normandie"Comment on "situe" un obstacleFig. 2. - Comment on surveille une zone
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Les résultats obtenus
Fig. 3. - La lampe émettrice d'ondes ultra-courtes de 16 CM avec son
antenne intérieure
Fig. 4. - L'antenne émettrice de la lampe est au foyer d'un projecteur
parabolique
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Les fours électriques modernes à grandes puissances sont nés de
notre conception du rendement industriel en électrochimie (J. Maurel)
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Plate-forme de chargement des trémies et de préparation de l'électrode
d'un four électrique moderne à carbure de calcium (16 000 kilovolts-
ampères)
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Les conquêtes de la métallurgie ont engendré l'automobile moderne.
Légèreté, solidité, rapidité (Pierre Devaux, Ancien élève de l'Ecole
Polytechnique)
Fusées de direction en "nickel - chrome"
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Fig. 1. - Voici le « parallélogramme » de suspension d'une roue avant
indépendante (motrice et directrice)
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Comment on choisit un acier automobileVoici les récents progrès de la sidérurgie
Fig. 2. - Dans ce moteur moderne à régime rapide, les métaux spéciaux
jouent un rôle essentiel
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Fig. 3. - « Coque » de carrosserie en tôle d'acier emboutie de la 7 ch «
Citroën » sans châssis, montrant le profilage des divers éléments
constitutifs
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Les aciers spéciaux dans le moteur
Fig. 4. - Squelette d'une voiture nouvelle « Air-Flow » sur châssis «
Chrysler »
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Où en est la nitruration ?
Fig. 5. - Tronçons de barres cylindriques montrant le rôle néfaste des
encoches pour les amorces de ruptures
Fig. 6. - Expérience montrant le danger des « localisations de flexions »
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Fontes ? Antifrictions, métaux légers
Fig. 7. - Cette vue de l'avant-train de la voiture 7 ch « Citroën » montre
dans tous ses détails le mode de suspension d'une roue motrice-
directrice
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Un nouveau paradoxe mécanique
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À travers notre courrier (S. et V.)Voici les prototypes de notre aviation militaireCe qui manque encore à notre marine
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Comment faut-il éclairer les monuments ?A propos des troupes motorisées
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Contre le gaspillage des richesses naturellesQu'est-ce que le trèfle cathodique pour l'accord optique en radio ?Réclame … et Défense nationale
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Conseils aux sans-filistes (Géo Mousseron)Comment se présente un récepteur moderne
Schéma de montage du poste 8 lampes F.- 850 des établissements
Gaillard
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Les bobinages à fer
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Les "A côté" de la science (V. Rubor)Un appareil de poche permet de mesure le devers des voies ferréesUn casse-noix, casse-noisettes très pratiqueSchéma de l'appareil de M. Monin pour mesurer le devers des voies
Ce casse-noix, casse-noisettes ne peut abimer le fruit contenu dans la
coque
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Une bicyclette qui ne pèse que 20 grammesA propos d'un concours pour l'aviation légère
Cette bicyclette miniature pèse moins qu'une ancienne pièce de 5
francs
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