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Vue générale du département de la fabrication de l'ammoniaque
synthétique à l'usine de Leuna
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Une enquête au pays du IIIème Reich : Sciences et techniques au
service de la nouvelle économie allemande (Robert Chenevier)
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Fig. 1. - Carte économique de l'Allemagne montrant la répartition sur
son territoire des principales matières premières (houille, lignite,
minerais) et des centres industriels les plus importants dans le
domaine de la métallurgie, du textile, des constructions mécaniques,
de l'industrie chimique etc. (janvier 1937)

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

L'autarchie exige la technique
Fig. 2. - Graphique montrant les fluctuations du marché du travail en
Allemagne depuis 1929

Fig. 3. - Sur des territoires de superficie équivalente (cercles de 100 KM
de diamètre), le grand centre industriel Rhéno-Westphalien
(Dusseldorf, Essen, Duisbourg) et le groupement correspondant du
nord de la France (Lille, Roubaix, Lens) rassemblent le premier 6 600
000 habitants contre 2 600 000 seulement pour le second
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Le planisme en action

Fig. 4 et 5. - On voit sur ces graphiques que les productions de houille,
de coke, de fonte et d'acier sont passées par un minimum en 1932 et
sont remontées en 1936 à un niveau égal ou supérieur à celui de 1929
pris ici pour base
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La libération des carburants
Fig. 6. - Quai de débarquement des pyrites aux usines Bayer, à
Leverkusen
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L'élan vers la synthèse industrielle en Allemagne
Fig. 7. - Un laminoir automatique de feuillards aux usines
métallurgiques Thyssen, à Mulheim, dans la banlieue d'Essen (District
de Düsseldorf)
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Fig. 8. - Carte des canalisations de transport du gaz à distance (plan
établi par le gouvernement allemand)
Fig. 9. - Un laminoir oblique (4) pour la fabrication des tubes d'acier,
aux usines Thyssen
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L'économie des minerais ferreuxFig. 10. - Vue sur le bassin des pétroles du port de Hambourg en 1937
Tableau I. - Situation du cheptel allemand de 1932 à 1936 (en milliers de
têtes)
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Tableau II. - Voici, en milliers de quintaux, les chiffres des récoltes
allemandes se rapportant aux années 1932 à 1936, pour les principaux
produits nécessaires à l'alimentation humaine et animale

Tableau III. - Voici, se rapportant aux années 1932 à 1936, les chiffres
des importations allemandes de denrées de nature diverse, tant pour
l'alimentation humaine que pour la nourriture du bétail (en milliers de
quintaux métriques)
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La terre et l'alimentationTechnique et dynamisme
Tableau IV. - Les importations du Danemark en Allemagne au cours
des cinq dernières années
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Que savons-nous actuellement des vitamines ? (Louis Houllevigue,
Professeur à la Faculté des Sciences de Marseille)
L'alimentation du primitif et du civilisé
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L'énergétique alimentaire et les régimes
Fig. 1. - Résultats observés par Hopkins sur le développement des rats
suivants leur régime
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Fig. 2. - Teneur en vitamines d'aliments d'origine végétale (secteurs
ombrés)
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Les vitamines et la biologie
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La chimie des vitamines
Fig. 3. - Teneur en vitamines d'aliments d'origine animale (secteurs
ombrés)
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La bombe d'avion aura-t-elle raison du cuirassé ? (Camille Rougeron,
Ingénieur en chef du Génie Maritime)
David contre Goliath
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La cuirasse, défense passive du navireL'évolution de la cuirasse avant l'avionFig. 1 et 2. - Coupes transversales schématiques de cuirassés anciens
Fig. 3 et 4. - Coupes transversales schématiques de caissons blindés
cellulaires
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L'évolution de la cuirasse après l'avion
Fig. 5. - Une augmentation notable de résistance peut être obtenue par
inclinaison de la cuirasse
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La résistance des ponts blindés à la bombe
Fig. 6, 7 et 8. - Coupes transversales schématiques de caissons blindés
de différents types
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La résistance du cuirassé à la bombe légère

Fig. 9. - Le cuirassé allemand « Deutschland », le premier des navires
de ligne de 10 000 tonnes (vitesse, 26,5 noeuds ; armement, deux
tourelles triples de 280 MM) construits suivant les limitations du traité
de Versailles
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Fig. 10. - Le cuirassé anglais « Nelson » (tonnage, 33 600 tonnes ;
vitesse, 24 noeuds ; armement, trois tourelles triples de 406 MM
groupées sur la plage avant)
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Les vicissitudes de la protection
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La chimie du caoutchouc a élevé la gomme au premier rang des
matières premières dans l'industrie moderne (Georges Génin,
Ingénieur E. P. C. I.)
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Le caoutchouc chloré
Fig. 1. - Courbe des variations de la consommation mondiale du
caoutchouc au cours de ces dernières années
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Applications du caoutchouc chloré
Fig. 2. - Un ruban métallique recouvert de caoutchouc chloré peut être
replié plusieurs fois sur lui-même sans que la peinture s'écaille
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Une nouvelle matière plastique : le "plioforme"
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Les feuilles transparentes d'emballage à base de caoutchoucUne peinture qui tient sur le béton
Fig. 3. - Voici des assiettes, des gobelets et des tasses moulés avec de
la résine « plioforme »
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Les applications futures

Fig. 4. - Marche d'un escalier dont une partie, celle qui est restée
intacte, était protégée par une peinture à base de « pliolite » et l'autre,
celle qui montre des traces très nettes de dégradation, était recouverte
d'une peinture ordinaire
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Fig. 5. - Action comparée du lait sur, et par conséquent acide, sur
différentes peintures et vernis
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Le Palais de la Découverte scientifique à l'Exposition de 1937 (André
Lazard, Ingénieur E. P. C. I.)
Le pincipe des "machines électrostatiques d'addition"
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Application au grand générateur électrostatique de l'Exposition
Fig. 1. - Voici le principe du fonctionnement d'une machine
électrostatique fondée sur le principe d'addition

Fig. 2. - Disposition schématique d'une machine électrostatique
d'addition réalisée avec une sphère de 300 CM de diamètre et une
courroie transporteuse de charges
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L' "effet Corona" limite la valeur du potentielUne ennemie : l'humiditéOn peut vivre dans une sphère portée à 2 millions de volts
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Le générateur électrostatique au Palais de la Découverte
Fig. 3. - Disposition d'ensemble du générateur électrostatique à 5
millions de volts du palais de la découverte, et de ses organes de
commande
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Le transport mécanique des charges électriquesLe dépôt des charges sur les courroies par "effet Corona"
L'utilisation des très hautes tensions pour la synthèse des
radioéléments découverts par Frédéric et Irène Joliot-Curie

Fig. 4. - Les charges électriques sont déposées à la surface de la
courroie transporteuse par les effluves jaillissant d'un fil de platine de
1/10 de MM porté à 10 000 volts

Fig. 5. - Comment s'effectue la synthèse d'éléments radioactifs à l'aide
d'un générateur électrostatique donnant jusqu'à 5 millions de volts
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Fig. 6. - Le polissage d'une des sphères de 3 M de diamètre pour le
grand générateur électrostatique du palais de la découverte
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Dans les coulisses scientifiquement aménagées d'un aquarium tropical
moderne (W. Besnard, Sous-Directeur de l'Aquarium du Musée de la
France d'outre-mer)
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Comment respire le poissonLa température et les animaux aquatiques
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Le rôle de la lumière dans la vie des eaux

Fig. 1. - Le « Pteroïs [sic, Pterois] volitans », poisson des mers
tropicales (Océan Indien, Malaisie, Mer Rouge) dont l'élevage exige des
soins tout particuliers. L'aquarium du musée de la France d'outre-mer
en possède deux spécimens
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Fig. 2. - Schéma de la compression et de la distribution de l'air aux
bacs
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L'eau douce
Fig. 3. - Les coulisses scientifiquement aménagées d'une des sections
de l'aquarium installé au musée de la France d'outre-mer
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L'eau de merFig. 4. - Le centre de traitement des eaux douces
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La surveillance et la rectification chimique et physique de la qualité de
l'eau de mer

Fig. 5. - Schéma de l'installation utilisée pour la récupération et le
traitement de l'eau douce à l'aquarium du musée de la France d'outre-
mer
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Les moyens de contrôle
Fig. 6. - Schéma de la circulation et du traitement de l'eau de mer
alimentant la section marine
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La crise de l'automobile en France (Charles Brachet)
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La France est tombée, en six ans, du deuxième au cinquième rang de la
production mondiale
Quelles sont les conditions de la production automobile française ?
Fig. 1. - Répartition du nombre des automobiles par département en
France
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La vanité des efforts dispersés
Fig. 2. - Ces courbes montrent les progrès en France du nombre de
véhicules automobiles en circulation depuis l'année 1900
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Fig. 3. - Nombre d'automobiles circulant dans les divers pays de 1922 à
1935
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Quelles sont les conditions de la prosperité de l'automobile en France?
Fig. 4. - Nombre de voitures de tourisme en service sur le territoire
français (de 1921 à 1935), avec la distinction des marques étrangères
Fig. 5. - Véhicules utilitaires en service, en France (de 1921 à 1935)
avec la distinction des marques étrangères
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Fig. 6 - Une autostrade allemande : route de Heidelberg à Francfort-sur-
le-Mein [sic, Francfort-sur-le-Main] avec bifurcation sur Mannheim (à
gauche)
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Les responsabilités des pouvoirs publics devant la crise de
l'automobile française
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Quelles sont, en fin de compte, les possibilités du marché français?
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Notre poste d'écoute (S. et V.)Où en est l'électrification rurale aux États-Unis?
Le marché du caoutchouc dans le monde devant la reprise de l'activité
industrielle
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Vers l'accroissement de vitesse dans la construction mécanique
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Pour combattre le roulis, voici un nouveau stabilisateur
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La malle des Indes ... aérienneÀ propos de l'exposition de 1939, à New York
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Les bienfaits "scientifiques" de l'aviation
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La France aura-t-elle un jour un réseau postal aérien sans surtaxe?
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Vers l'aviation blindée à missions spécialesRéseau routier et défense passive
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Quelques nouveautés aéronautiques en URSSPour le développement du tourisme automobile
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Où en sont les flottes de combat des six principales puissances
navales ? (S. et V.)
Les traiés navals actuellement en vigueur
Les limitations de tonnage et de calibre pour les différentes catégories
de bâtiments
Tonnages totaux actuellement en service et en construction de combat
des six principales puissances navales du monde
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Voici quelle était, au premier janvier 1937, la situation des flottes de
combat
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(En service et en construction) pour les six principales puissances
navales
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Pour remédier à l'éblouissement des phares d'automobiles
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Problèmes et développement de l'aviation commerciale américaine en
1937 (G. B.)
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Pour détecter le passage des avions, voici le "pétoscope" (Paul Lucas)
Fig. 1. - Schéma de principe du « pétoscope » appliqué à la détection
des avions
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Le principe du "pétoscope"
Fig. 2. - Schéma d'un « pétoscope » installé pour la surveillance d'une
route
Fig. 3. - Voici l'exemple d'utilisation du « pétoscope » pour la
surveillance d'une zone où l'accès est interdit
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Le "pétoscope" et la détection des avionsLes applications industrielles du "pétoscope"
Fig. 4. - Ce dispositif, fondé sur le même principe que le « pétoscope »
permet de déceler des défauts de faible étendue sur une bande de
papier qui se déroule, par exemple
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Les livres qu'il faut méditer :Stratégie et tactique des grandes unités cuirassés
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Un exemple d'organisation scientifique sans précédent dans l'industrie
de la chaussure
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Les récents progrès de la télévision en Allemagne (J. M.)Les nouveaux câbles pour le téléphone télévisé
Fig. 1. - Voici, à Berlin, un poste de téléphone « téléviseur » où la
personne qui parle voit dans l'ouverture sombre l'image de sa
correspondante

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

On peut transmettre à la fois la parole, la musique et les images
"télévisées" sur les lignes téléphoniques urbaines
Fig. 2. - Le câble spécial utilisé pour le service téléphonovisuel qui a
été inauguré, au début de 1936, entre Berlin et Leipzig
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Fig. 3. - Coupe du câble spécial pour télévision utilisant des anneaux
de stéatite pour isoler le conducteur intérieur du conducteur extérieur
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L'aviation va-t-elle revenir au moteur rotatif ? (J. M.)
Une nouvelle conception du moteur rotatif en étoile : suppression des
soupapes
Fig. 1. - Voici les essais au banc du moteur rotatif « Mawen », à 9
cylindres, 160 ch, établi d'après les conceptions de M. Sklénar
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Comment est réalisée l'étanchéité entre les cylindres rotatifs et le
distributeur fixe
Fig. 2. - Coupe schématique d'un moteur rotatif « Sklénar », 9 cylindres
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