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Voici la machine électrostatique à 3 millions de volts du palais de la
découverte
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1937 : Année de l'Exposition des Techniques, à Paris - La découverte
scientifique, création continue : le banc d'essais de la machine
humaine au Palais de la Découverte (Charles Brachet)
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La "machine humaine" et ses mesures objectives
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Les plus objectives des mesures sont "géométriques", "mécaniques",
"physiques"
Fig. 1. - Les anneaux de LandoltFig. 2. - Le toton de Benham
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Voici les mesures sensorielles, dont les plus certaines concernant les
fonctions visuelles
Fig. 3. - Test de mémoire visuelle
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Fig. 4. - Le « Diploscope », appareil de mesure de l'adaptation
binoculaire
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Fig. 5. - Test d'attention : il s'agit ici de rétablir rapidement l'ordre dans
une numération désordonnée
Fig. 6. - Test de mémoire auditive et visuelle conjuguées

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Les fonctions auditives et les seuils d'auditionFig. 7. - Mesure de l'habileté manuelle
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Des fonctions psychomotrices et mnémoniques à la psychotechniqueL'aspect social de la "biométrie humaine"
Fig. 8. - Exemple de profils biotypologiques pour la sélection des
apprentis
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Fig. 9. - Démonstration de la relativité de la sensation de poids
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Le Soleil, comme Saturne, possède-t-il un anneau ? (Louis Houllevigue,
Professeur à la Faculté des Sciences de Marseille)
Ce que nous voyons de l'anneau solaire : la lumière zodiacale
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Fig. 1. - On admet aujourd'hui que l'anneau de saturne est formé par
l'ensemble des trajectoires d'innombrables corps célestes dont les
dimensions s'échelonnent de quelques centimètres à celles de grains
de poussière
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L'anneau des petites planètes
Fig. 2. - Lumière zodiacale telle qu'elle apparaît au ciel japonais
(d'après Jones)
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Fig. 3. - Vue générale de l'astrographe doubleFig. 4. - Vue d'ensemble du « Blink-microscope »
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Fig. 5. - Ce tableau montre la répartition des astéroïdes autour du
soleil, les distances étant comptées en unités astronomiques (distance
de la terre au soleil), on y remarque des lacunes comme dans l'anneau
de saturne
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Explications cosmogoniquesD'Eros à AdonisFig. 6. - Schéma du « Blink microscope »
Fig. 7. - L'observation de la petite planète eros permet de mesurer les
dimensions du système solaire
Fig. 8. - Tracé des orbites des planètes qui gravitent autour du soleil S
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L'aviation commerciale et les voyages stratosphériques (Victor Jougla)
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Il faut surtout distinguer le "record" du "voyage"
Les conditions physiques du vol stratosphérique handicapent
principalement le moteur
Fig. 1. - Courbe montrant la dégression rapide de la puissance W d'un
moteur normal en fonction de l'altitude
Fig. 2. - Graphique montrant le « rétablissement » de la puissance W en
altitude, par deux compresseurs étagés
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Le compresseur, soutien indispensable du moteur
Fig. 3. - Voici un système nouvellement étudié par Isotta-Fraschini sur
avion « Caproni », en vue de la suralimentation en altitude
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L'aviateur anglais Swain à sa descente d'avion après avoir battu, le 28
septembre 1936, le record d'altitude à 15 230 M
L'aviateur italien Pezzi a battu, le 7 mai 1937, le record précédemment
établi par l'anglais Swain en montant à 15 655 M
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Les compresseurs mécaniques n'apportent pas la solution définitiveLe "turbo-compresseur" qu'inventa Rateau
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Le Diesel d'aviation, muni de compresseurs, aspire également aux
grandes altitudes
Fig. 4. - Les phases successives du cycle moteur dans un diesel
d'aviation à quatre temps
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La turbine à vapeur sera-t-elle l'un des moteurs de l'aviation
stratosphérique ?
Fig. 5. - Répartition comparée de l'énergie consommée : à gauche,
dans un moteur diesel normal ; à droite, dans un diesel suralimenté
Fig. 6. - Le rayon d'action du voyage aérien ne croit pas sensiblement
avec l'altitude à laquelle il s'effectue

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

La stratosphère sera-t-elle le domaine naturel des tuyères
thermopropulsives ?
Fig. 7. - Schéma de principe permettant de comprendre aisément le
fonctionnement de la tuyère thermopropulsive « Leduc-Breguet »
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Conditions actuelles et possibilités demain du vol en altitude ?
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Une révolution en musique polyphonique (Pierre Keszler)Les nouvelles orgues synthétiquesL'orgue photoélectrique "Welte"Fig. 1. - Schéma de principe de l'orgue photoélectrique « Welte »
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Fig. 2. - Un fragment de disque de l'orgue « Welte »Fig. 3. - Vue d'ensemble de la console de l'orgue
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L'orgue électromagnétique "Hammond"Fig. 4. - Schéma de principe de l'orgue « Hammond »Fig. 5. - Vue d'ensemble de l'orgue électromagnétique « Hammond »
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Fig. 6. - L'intérieur de l'orgue « Hammond »

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Fig. 7. - Les claviers de l'orgue « Hammond »
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La musque synthétique pureLa transposition des octaves
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La torpille d'avion aura-t-elle raison du cuirassé ? (Camille Rougeron,
Ingénieur en chef du Génie maritime)
La torpille d'avion aura-t-elle raison du cuirassé ? (Camille Rougeron,
Ingénieur en chef du Génie maritime)
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La protection contre la torpille avant l'avion
Fig. 1. - Coupe horizontale schématique sous la flottaison d'un
cuirassé ancien à trois lignes d'arbres
Fig. 2. - Coupe horizontale schématique sous la flottaison d'un cargo à
machine arrière
Fig. 3. - Coupe transversale schématique d'un caisson de protection
sous-marine du type allemand
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La protection contre la torpille depuis l'entrée en scène de l'avionFig. 4, 5 et 6. - Quelques exemples de protection sous-marine
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La torpille d'avion légère
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La torpille perforanteFig. 7. - Torpille à propulsion par air compriméFig. 8. - Schéma d'une torpille à propulsion par fusée
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Fig. 9. - Coupe au maître-couple d'un cuirassé sans protection sous-
marine
Fig. 10 et 11. - Coupe au maître-couple de cuirassés à protection sous-
marine moderne
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La résistance du cuirassé à la torpille d'avion
Fig. 12. - L'hydravion torpilleur français « Latécoère 29-0 » (650
chevaux, vitesse maximum au niveau de la mer 230 KM/H, peut
emporter une torpille de 450 MM
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"Influx nerveux" et radioélectricité (Jean Labadié)
Qu'est-ce que l'"influx nerveux" ? De nature électrique, il n'est
cependant ni un "courant" ni un "onde"
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L'analogie de Ralph LillieFig. 1. - L'analogie électrochimique de l'« influx nerveux »
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L'incroyable petitesse de l'énergie représentée par l' "influx nerveux"Fig. 2. - La structure d'un élément nerveux : le « neurone »Fig. 3. - Coupe schématique d'un nerf
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Comment les physiologistes de 1937 ressuscitent, en la rénovant,
l'expérience de Galvani '1788)

Fig. 4. - Le diagramme de l'influx nerveux (trait gras) ne diffère pas
sensiblement du diagramme d'une onde électrique amortie (trait
pointillé)
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Fig. 5. - L'appareillage radioélectrique monté au laboratoire de
physiologie de la Sorbonne pour la mesure de l'influx nerveux
Fig. 6. - Schéma expliquant le fonctionnement de l'appareillage ci-
dessus
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Tout comme l'onde radioélectrique, l' "influx nerveux" possède
désormais son "équation"
Fig. 7. - Exemple d'un diagramme d'influx, photographié sur l'écran de
l'oscillographe
Fig. 8. - Le diagramme d'un influx nerveux qui s'est propagé au-delà
des électrodes réceptrices
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Fig. 9. - Un diagramme typique qui condense toute une série
d'expériences
Fig. 10. - Schéma classique de la « résonance » entre deux « circuits
oscillants » hertziens
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Une conception rationnelle de la circulation de l'influx dans le lacis des
centres nerveux
Fig. 11. - Coupe microphotographique de centres nerveux au niveau de
la moelle épinière
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Notre poste d'écoute (S. et V.)
Un programme naval, c'est bien : un outillage pour le réaliser serait
mieux encore …
Surenchère en matière de constructions navales
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L'effort aéronaval de la Grande-Bretagne en 1937
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Pourquoi l'aviation commerciale américaine est la première du monde
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Possibilités italiennes en Méditerranée
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Des avions américains … pour la "British Airways"
Les futurs appareils de transports aériens pour l'exploitation de la
ligne de l'Atlantique-Nord
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Le futur aéroport des "Imperial Airways"
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A propos de l'entrainement des aviateurs militaires pour le P. S. V.Moteurs "Diesel" d'aviation
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L'avion dans la lutte contre l'opiumA propos de la rivalité économique internationale
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Chars d'assaut et doctrines de combat en U.R.S.S. et en Allemagne (G.
B)
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Engins blindés de reconnaissance et de combat
Fig. 1. - Une section de chars d'assaut américains du type « Christie »
(medium tank T 3) en déplacement sur route
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La doctrine d'emploi de l'arme cuirassée
Fig. 2. - Automobile blindée amphibie type « Ford » construite en U. R.
S. S.
Fig. 3. - Char d'assaut russe léger type « Vickers-Carden-Loyd » (T 27)
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Fig. 4. - Char de combat russe de 7 tonnes modèle « Vickers-Armstrong
» (T 26)
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L'arme blindée en U.R.S.S. et en Allemagne
Fig. 5. - Cette arme portative antichars, de fabrication suisse, a une
action efficace contre les engins blindés jusqu'à une distance
maximum de 500 M
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Fig. 6. - Char de combat léger italien modèle « Fiat-Ansaldo » (M 33)
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Quelques enseignements de la guerre d'Espagne (S. et V.)Aviation et défense contre avions
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Les engins motorisésLes problèmes de fabrication
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1937 : Année de l'Exposition des Techniques, à Paris - Pourquoi la
construction en bois rivalise-t-elle encore avantageusement avec
l'acier et le béton ? (Paul Nicolardot, Ancien élève de l'Ecole
Polytechnique, docteur ès sciences)
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Fig. 1. - L'assemblage de planches permet de constituer des poutres
homogènes à partir d'un matériau hétérogène : le bois
Fig. 2. - Voici en cours de montage une poutre formée de planches
réunies au moyen de boulons
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Fig. 3. - Un des deux pylônes en bois de la porte de l'exposition située
place de l'Alma
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L'automobile et la vie moderne (S. et V.)La "compétition" automobile source de progrès mécaniques
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L'avenir de la voiture aérodynamique à traction avant en Allemagne
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A propos de la suralimentation
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A travers notre courrier (S. et V.)
Nos industries chimiques et sidérurgiques devant le problème de
l'approvisionnement en pyrites espagnoles
Le mécanisme de l'orLe naphte contrôlé par les trusts
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Au sujet de la conservation des filmsTélémétéorologie et radiosondagesLes chars de combat en EspagneVers l'avion bon marché

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

A propos de la catastrophe du dirigeable "Hindengourg"L'Allemagne et le caoutchouc de synthèse
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Conseils aux sans-filistes (Géo Mousseron)Les circuits expanseurs et la contre-réactionFig. 1. - Schéma d'un circuit expanseur
Fig. 2. - Schéma d'un montage à contre-réaction employé avec deux
lampes 6-L-6
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La triode-hexodeL'intensité que peuvent supporter les plombsFig. 3. - Schéma de la triode-hexode
Fig. 4. - Montage d'une triode-hexode sur les bobinages accord et
modulateur
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Confort, vitesse et sécurité s'allient à l'économie sur la "petite" voiture
moderne
Fig. 1. - Voici le nombre de voitures neuves enregistrées dans les
principaux pays producteurs, depuis cinq ans
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Fig. 2. - Comparaison des dépenses totales entre une voiture de
cylindrée moyenne et une « petite » voiture économique « Simcacinq »
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Tableau des postes de dépenses d'une voiture moyenne et d'une «
Simcacinq » pour 100 000 KM parcourus en 5 ans (amortissement total
compris)
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L'urbanisme souterrain à l'Exposition de 1937 (Henri de Forge)
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1 - La maquette lumineuse du Paris souterrain2 - Abri collectif de défense passive3 - Participation de la Ville de Paris4 - Sous-sols de la Banque de France
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Les "A côté" de la science (V. Rubor)Accessoires utiles pour l'automobile
La commande automatique (suivant l'éclairage ambiant) des feux de
position d'auto
Chez les éditeursSabot d'aile avantTampon « Éclair »
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