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Voici la voiture de course allemande « Mercedes-Benz » à carrosserie
aérodynamique qui a établi, sur l'autostrade de Francfort-sur-le-Main,
les records du monde de vitesse pour toutes les distances entre 1 KM
et 10 milles
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Le moteur à explosion marquera de nouveaux progrès le jour où les
phénomènes de combustion seront mieux connus (Louis Houllevigue,
Professeur à la Faculté des Sciences de Marseille)
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Fig. 1. - Comment se propage le « front de flamme » dans la
combustion d'un mélange gazeux explosif
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L'explosion en régime normal
Fig. 2. - La vitesse de combustion d'un mélange explosif varie d'une
manière considérable avec sa composition
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Fig. 3. - Schéma du manographe optique à faible inertie de M. Serruys
Fig. 4. - Comment est relevé le diagramme de la combustion dans le
cylindre d'un moteur à explosions
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Compression et détonation
Fig. 5. - Comment varie le rendement d'un moteur à explosions avec le
taux de compression
Fig. 6. - Schéma de la chambre de combustion du moteur à fenêtre
utilisé pour l'étude de la détonation

Fig. 7. - Schéma montrant comment s'effectue l'enregistrement des
phénomènes de combustion et de détonation au moyen du moteur à
fenêtre (fig. 6)
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Fig. 8. - Combustion détonante et diagramme de la pression
enregistrés simultanément aux cours d'essais effectués avec le moteur
à fenêtre

Fig. 9. - Portions de diagrammes obtenus avec le manographe optique
de M. Serruys
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Le choc dans les moteurs
Fig. 10. - Graphiques types de la combustion normale et de la
détonation
Fig. 11. - Graphique mettant en évidence la relation étroite entre les
nombres d'octane et de cétène
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Fig. 12. - Culasse striée en alpax imaginée par M. Serruys pour retarder
l'apparition de la détonation
Fig. 13. - Un carbure à chaine ouverte et un carbure à chaine fermée
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Que savons-nous aujourd'hui des couches élevées de la stratosphère
? (Pierre Rousseau)
Comment s'étagent les gaz de l'atmosphère
Tableau I. - Pourcentage, en poids, des gaz qui composent l'air au ras
du sol
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Fig. 1. - Photographie de nuages nacrés observés en Suède
septentrionale
Tableau II. - Voici en KM/S les vitesses moléculaires moyennes de
divers gaz à divers températures « absolues »
Tableau III. - Voici comment varie la composition en poids de
l'atmosphère terrestre avec l'altitude

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Fig. 2. - Partie ouest d'une aurore polaire photographiée par M.
Chalonge à Abisko (Suède)
Fig. 3. - La même aurore polaire photographiée dans sa partie sud se
présente sous un aspect nettement différent
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Que nous révèle l'observation de la haute atmosphère ?
Fig. 4. - Coupe théorique de l'atmosphère jusqu'à l'altitude de 130 KM/S
où s'observent le plus généralement les aurores polaires
Fig. 5. - Graphique montrant la distribution de l'ozone suivant l'altitude
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Pouvons-nous expérimenter dans la très haute atmosphère ?
Fig. 6. - Voici, d'après les observations de Störmer, les altitudes où ont
été observées les aurores polaires, en Norvège méridionale, entre 1911
et 1922
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Fig. 7. - Spectre du ciel nocturne obtenu à Villennes (Seine-et-Oise), en
février 1936, par M. Arnulf
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Tableau IV. - Comment varie la température de l'atmosphère terrestre
avec l'altitude
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L'U.R.S.S. rivalisera-t-elle avec l'Amérique pour l'industrie pétrolière ?
(André Laville)
Le pétrole russe sur le marché mondial
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Le pétrole dans le second plan quinquennalLe développement du raffinageLes principaux gisements russes de pétrole

Fig. 1. - Vue d'ensemble des immenses champs pétrolifères du bassin
de Bakou (sur mer Caspienne) dont la superficie actuellement exploitée
dépasse 1500 hectares et qui produit à lui seul plus de la moitié de tout
le tonnage extrait en U.R.S.S. ses réserves dépasseraient 1,5 milliard
de tonnes
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Carte de l'U.R.S.S. montrant la répartition des gisements
d'hydrocarbures sur son territoire et le tracé des pipe-lines
actuellement en service pour relier les centres de production aux
centres de consommation et aux ports d'exportation
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Fig. 2. - La nouvelle usine de raffinage du pétrole « Stalin », en U.R.S.S.
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Fig. 3. - Voici les grandes péniches de 7000 T servant au transport du
pétrole sur la Volga
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Fig. 4. - La longueur des forages exécutés en U.R.S.S. s'est accrue
considérablement, mais demeure cependant au-dessous des chiffres
prévus dans les plans quinquennaux

Fig. 5. - Graphique montrant l'évolution de la production pétrolière des
principaux producteurs répartis dans le monde de 1875 à 1935

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Quelle est la situation actuelle de l'industrie pétrolière en URSS ?
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Marconi, véritable créateur des radiocommunications (Louis
Houllevigue, Professeur à la Faculté des Sciences de Marseille)
Faraday et Maxwell établissement les lois de la propagation de
l'énergie
Le générateur de Hertz, l'antenne de Popoff, le cohéreur de BranlyGuglielmo Marconi (1874-1937)
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Marconi réalise la synthèse de ces éléments
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La sidérurgie allemande pourra-t-elle se passer du manganèse étranger
? (J. Seigle, Professeur à l'école de Métallurgie et des Mines de Nancy)
Le fer est connu depuis plusieurs millénaire, le manganèse depuis
deux siècles seulement
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L'importance industrielle du manganèse tient au développement de la
fabrication des aciers fondus

Tableau I. - Manganèse et fer sont deux éléments de propriétés très
voisines, comme l'indiquent leur nombre atomique et leur poids
atomique

Tableau II. - Voici les dates principales dans l'évolution de la sidérurgie
et dans les applications du manganèse
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Les effets du manganèse sur la qualité des fontes et sur les aciers
Le manganèse consommé par la métallurgie des aciers ne peut être
récupéré
Fig. 1. - Graphique montrant les teneurs successives en manganèse au
cours de la fabrication de l'acier au convertisseur Thomas
Fig. 2. - Coupe d'une aciérie Thomas simple
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Fig. 3. - Four Martin fixe en 50 tonnes en cours de chargement
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La situation des pays européens, grands producteurs de fonte et
d'acier, en ce qui concerne les minerais de manganèse
L'Allemagne pourra-t-elle se libérer pour le fer et le manganèse ?
Tableau III. - Composition en fer et manganèse de quelques minerais
de fer, de manganèse et minerais mixtes selon leur provenance
Tableau IV. - Les importations allemandes en minerais de manganèse
au cours de ces dernières années
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Fig. 4. - Carte montrant la répartition des gisements exploitables de
minerais de manganèse actuellement prospectés dans le monde
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Microbes, toxines, venins aux ultra-pressions (Jean Labadié)
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Quelles sont les plus hautes pressions que la vie peut supporter ?
La technique expérimentale, bien que minutieuse, est d'une grande
simplicité
Les ultra-pressions peuvent-elles servir à préparer des vaccins ?
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Fig. 1. - A l'aide de ces presses spéciales, M. James basset réalise
dans son laboratoire des ultra-pressions de l'ordre de 40 000 KG/CM2
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Les catalyseurs biochimiques (diastases, toxines, venins) résistent aux
plus hautes pressions
Fig. 2. - Le bacille du tétanos tel qu'on l'aperçoit au microscope
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Le mystère biologique des bactériophages paraît s'élucider par la
méthodes ultra-pressions
Fig. 3. - L'effet des ultra-pressions sur une diastase
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La nature du cancer va-t-elle s'éclairer par la méthode des ultra-
pressions ?
L'action des ultra-pressions sur les sérums
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Quelles sont les conséquences pratiques des travaux aux ultra-
pressions touchant la thérapeutique des sérums ?
Fig. 4. - L'effet des ultra-pressions sur des greffes de néoplasmes
(tumeurs)
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Il faut amplifier les moyens techniques des ultra-pressions
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La France utilisera-t-elle ses lignites pour fabriquer un carburant
national ? (S. et V.)
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1937 : Année de l'Exposition des techniques, à Paris. Synthèse
chimique et économie mondiale (Roger Simonet, Agrégé des Sciences
physiques)
Qu'est-ce que la synthèse chimique ?
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La synthèse alcoolique : méthanol et éthanol
Fig. 1. - Tableau schématique de la synthèse totale des produits
organiques à partir de l'élément fondamental : le carbone
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La synthèse des carburants par le procédé Fischer-Tropsch
Fig. 2. - Voici la synthèse de l'acétylène, telle qu'elle est réalisée,
d'après Berthelot, au palais de la découverte (voir aussi page ci-contre)
Fig. 3. - Voici, à partir de l'acétylène fabriqué ci-contre, la synthèse du
formol
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Les synthèses ammoniacale et nitrique
Fig. 4. - Par hydrogénation catalytique et sous pression de l'oxyde de
carbone, voici la synthèse de l'alcool méthylique
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La synthèse du caoutchouc
Fig. 5. - Au palais de la découverte figure un modèle réduit du dispositif
complexe pour la synthèse de l'essence par le procédé allemand
Fischer-Tropsch
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Fig. 6. - Représentation très schématique de l'une des synthèses les
plus importantes pour l'industrie : celle de l'acide nitrique
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Notre poste d'écoute (S. et V.)Les futurs transports par dirigeables
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Bimoteurs, trimoteurs, quadrimoteurs pour les lignes aériennes ?
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L'armement moderne dans le combat moderne
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Écrans de fumée et combat naval
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Agadir, base aéro-navale de l'océan
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Avions métalliques ou avions en boisDécadence de la marine marchande française
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Vers l'autarcie de la sidérurgie allemande
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A propos d'une commande d'avions par la TurquieLe goudron de houille source de richesse incomparable
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Un groupe d'élèves en visite à la station des P. T. T. de Pontoise
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Comment s'est formée la croûte terrestre ? (Émile Belot, Vice-président
de la Société astronomique de France)
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La naissance de la Terre et de ses satellitesLa formation de la croûte terrestre
Fig. 1. - Comment s'est formé le tube-tourbillon qui donna naissance à
la terre
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L'architecture de la croûte terrestre fut sculptée dès l'origine par
l'action de l'eau
Fig. 2. - Par sa condensation, le tube-tourbillon initial donne naissance
au sphéroïde terrestre
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La dissymétrie entre les hémisphères Nord et Sud est due à l'action de
la nébuleuse primitive
La radioactivité provient de la nébuleuse
Fig. 3. - Demi-coupe du sphéroïde terrestre au moment du déluge
austral primitif qui creuse le fond des mers et édifie les continents
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Voici une théorie rationnelle de l'isostasie qui explique les anomalies
de la pesanteur
Les pôles magnétiquesLes plissements de l'écorce terrestre
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La France doit avoir une politique en matière de voiture utilitaire
(Charles Brull, Ancien Directeur des Laboratoires Citroën, Président de
la S.I.A.)
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Fig. 1. - Partie avant du châssis de la « Simcacinq »
Fig. 2. - Tête d'un moteur 4 cylindres en V et à culbuteurs pour petite
voiture

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Où en est l'aérodynamisme ?
Fig. 3. - Détail du mécanisme d'un changement de vitesses
électromagnétique
Fig. 4. - Maitre-cylindre d'un frein hydraulique
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Injection et carburation, moteurs à explosion et moteurs DieselFig. 5. - Démarreur électromagnétique à dentures toujours en prise
Fig. 6. - Coupe schématique d'un moteur d'automobile à injection de
gas oil et à allumage par bougie
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Vers la transmission automatique
Fig. 7. - Coupe transversale du moteur et de la transmission
automatique R. V. R.
Fig. 8. - Transmission à différentiel suspendu
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Voitures allemandes et américainesFig. 9. - Moteur Diesel pour voitures de tourismeFig. 10. - Mécanisme du pont arrière dit « hypoïde »
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Les tendances actuelles en matière de voitures utilitairesFig. 11. - Camion alimenté par gazogène au bois
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L'automobile et la vie moderneLes automobiles de construction étrangère
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De l'usure des cylindres, pistons, segments dans les moteurs à
carburation
Moteurs à combustible liquide et calamine
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Souplesse dynamique et démultiplicationNouveaux indicateurs pour le jaugeage de l'essence
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A travers notre courrierL'aviation française aux manifestations spectaculaires de 1937La radio et l'aviation transatlantiqueLe nouvel hydravion de la marine américaine
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Électrisation et sécurité en aviationL'éclairage à Paris
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Contrôler scientifiquement la matière, c'est assurer la sécurité
mécanique (Paul Lucas)
Les missions qui incombent au service scientifique des usines
Fig. 1. - Ensemble du dispositif pour le contrôle radiographique des
organes métalliques dans un laboratoire industriel moderne
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Les applications des rayons X au contrôle métallurgique
Fig. 2. - La diffraction des rayons X, qui a fourni les clichés ci-dessus,
permet de mettre en évidence le « texture » des métaux industriels
acquise au cours de traitements mécaniques
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Le blé - matière stratégique - et le marché mondial (S. et V.)
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Vers plus de confort et de sécurité dans l'automobile moderne
Fig. 1. - Diagramme de vitesse montrant qui l'on peut, en améliorant la
régularité de marche, supprimer les zones couteuses et conserver la
même moyenne (carburateur Solex)
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Comment fonctionne le régulateur
Le conducteur demeure maître de régler à volonté sa vitesse maximum
grâce à la commande variable
Fig. 2. - Coupe d'un carburateur régulateur « Solex » à vitesse variable

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Les A côté de la sciencePour les amateurs du petit format en photographieChauffage uniforme d'une pièce par électricitéChez les éditeurs

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Powered by TCPDF (www.tcpdf.org)

http://www.cnam.fr/
http://www.tcpdf.org

	CONDITIONS D'UTILISATION
	NOTICE BIBLIOGRAPHIQUE
	PREMIÈRE PAGE (PAGE DE TITRE) (ima.1)
	TABLE DES MATIÈRES
	SOMMAIRE (p.243)
	Le moteur à explosion marquera de nouveaux progrès le jour où les phénomènes de combustion seront mieux connus (Louis Houllevigue, Professeur à la Faculté des Sciences de Marseille) (p.245)
	L'explosion en régime normal (p.247)
	Compression et détonation (p.249)
	Le choc dans les moteurs (p.251)

	Que savons-nous aujourd'hui des couches élevées de la stratosphère ? (Pierre Rousseau) (p.254)
	Comment s'étagent les gaz de l'atmosphère (p.254)
	Que nous révèle l'observation de la haute atmosphère ? (p.257)
	Pouvons-nous expérimenter dans la très haute atmosphère ? (p.258)

	L'U.R.S.S. rivalisera-t-elle avec l'Amérique pour l'industrie pétrolière ? (André Laville) (p.261)
	Le pétrole russe sur le marché mondial (p.261)
	Le pétrole dans le second plan quinquennal (p.262)
	Le développement du raffinage (p.262)
	Les principaux gisements russes de pétrole (p.262)
	Quelle est la situation actuelle de l'industrie pétrolière en URSS ? (p.268)

	Marconi, véritable créateur des radiocommunications (Louis Houllevigue, Professeur à la Faculté des Sciences de Marseille) (p.269)
	Faraday et Maxwell établissement les lois de la propagation de l'énergie (p.269)
	Le générateur de Hertz, l'antenne de Popoff, le cohéreur de Branly (p.269)
	Marconi réalise la synthèse de ces éléments (p.270)

	La sidérurgie allemande pourra-t-elle se passer du manganèse étranger ? (J. Seigle, Professeur à l'école de Métallurgie et des Mines de Nancy) (p.271)
	Le fer est connu depuis plusieurs millénaire, le manganèse depuis deux siècles seulement (p.271)
	L'importance industrielle du manganèse tient au développement de la fabrication des aciers fondus (p.272)
	Les effets du manganèse sur la qualité des fontes et sur les aciers (p.273)
	Le manganèse consommé par la métallurgie des aciers ne peut être récupéré (p.273)
	La situation des pays européens, grands producteurs de fonte et d'acier, en ce qui concerne les minerais de manganèse (p.275)
	L'Allemagne pourra-t-elle se libérer pour le fer et le manganèse ? (p.275)

	Microbes, toxines, venins aux ultra-pressions (Jean Labadié) (p.277)
	Quelles sont les plus hautes pressions que la vie peut supporter ? (p.278)
	La technique expérimentale, bien que minutieuse, est d'une grande simplicité (p.278)
	Les ultra-pressions peuvent-elles servir à préparer des vaccins ? (p.278)
	Les catalyseurs biochimiques (diastases, toxines, venins) résistent aux plus hautes pressions (p.280)
	Le mystère biologique des bactériophages paraît s'élucider par la méthodes ultra-pressions (p.281)
	La nature du cancer va-t-elle s'éclairer par la méthode des ultra-pressions ? (p.282)
	L'action des ultra-pressions sur les sérums (p.282)
	Quelles sont les conséquences pratiques des travaux aux ultra-pressions touchant la thérapeutique des sérums ? (p.283)
	Il faut amplifier les moyens techniques des ultra-pressions (p.284)

	La France utilisera-t-elle ses lignites pour fabriquer un carburant national ? (S. et V.) (p.285)
	1937 : Année de l'Exposition des techniques, à Paris. Synthèse chimique et économie mondiale (Roger Simonet, Agrégé des Sciences physiques) (p.288)
	Qu'est-ce que la synthèse chimique ? (p.288)
	La synthèse alcoolique : méthanol et éthanol (p.289)
	La synthèse des carburants par le procédé Fischer-Tropsch (p.291)
	Les synthèses ammoniacale et nitrique (p.292)
	La synthèse du caoutchouc (p.293)

	Notre poste d'écoute (S. et V.) (p.295)
	Les futurs transports par dirigeables (p.295)
	Bimoteurs, trimoteurs, quadrimoteurs pour les lignes aériennes ? (p.296)
	L'armement moderne dans le combat moderne (p.297)
	Écrans de fumée et combat naval (p.298)
	Agadir, base aéro-navale de l'océan (p.299)
	Avions métalliques ou avions en bois (p.300)
	Décadence de la marine marchande française (p.300)
	Vers l'autarcie de la sidérurgie allemande (p.301)
	A propos d'une commande d'avions par la Turquie (p.302)
	Le goudron de houille source de richesse incomparable (p.302)

	Comment s'est formée la croûte terrestre ? (Émile Belot, Vice-président de la Société astronomique de France) (p.303)
	La naissance de la Terre et de ses satellites (p.304)
	La formation de la croûte terrestre (p.304)
	L'architecture de la croûte terrestre fut sculptée dès l'origine par l'action de l'eau (p.305)
	La dissymétrie entre les hémisphères Nord et Sud est due à l'action de la nébuleuse primitive (p.306)
	La radioactivité provient de la nébuleuse (p.306)
	Voici une théorie rationnelle de l'isostasie qui explique les anomalies de la pesanteur (p.307)
	Les pôles magnétiques (p.307)
	Les plissements de l'écorce terrestre (p.307)

	La France doit avoir une politique en matière de voiture utilitaire (Charles Brull, Ancien Directeur des Laboratoires Citroën, Président de la S.I.A.) (p.309)
	Où en est l'aérodynamisme ? (p.311)
	Injection et carburation, moteurs à explosion et moteurs Diesel (p.312)
	Vers la transmission automatique (p.313)
	Voitures allemandes et américaines (p.314)
	Les tendances actuelles en matière de voitures utilitaires (p.315)

	L'automobile et la vie moderne (p.317)
	Les automobiles de construction étrangère (p.317)
	De l'usure des cylindres, pistons, segments dans les moteurs à carburation (p.318)
	Moteurs à combustible liquide et calamine (p.318)
	Souplesse dynamique et démultiplication (p.319)
	Nouveaux indicateurs pour le jaugeage de l'essence (p.319)

	A travers notre courrier (p.320)
	L'aviation française aux manifestations spectaculaires de 1937 (p.320)
	La radio et l'aviation transatlantique (p.320)
	Le nouvel hydravion de la marine américaine (p.320)
	Électrisation et sécurité en aviation (p.321)
	L'éclairage à Paris (p.321)
	Fluorescence et éclairage souterrain (p.322)
	Le franc et l'or (p.322)
	A propos des nouveaux avions de bombardement anglais et allemands (p.322)
	Voitures de course allemandes (p.323)
	Records italiens en aviation (p.323)
	L'essor de l'aéronautique américaine (p.323)

	Contrôler scientifiquement la matière, c'est assurer la sécurité mécanique (Paul Lucas) (p.324)
	Les missions qui incombent au service scientifique des usines (p.324)
	Les applications des rayons X au contrôle métallurgique (p.325)

	A propos de l'épreuve de compétition aérienne Istres-Damas-Paris (p.326)
	Le blé - matière stratégique - et le marché mondial (S. et V.) (p.328)
	Vers plus de confort et de sécurité dans l'automobile moderne (p.r28)
	Comment fonctionne le régulateur (p.r29)
	Le conducteur demeure maître de régler à volonté sa vitesse maximum grâce à la commande variable (p.r29)

	Les A côté de la science (p.r30)
	Pour les amateurs du petit format en photographie (p.r30)
	Chauffage uniforme d'une pièce par électricité (p.r30)

	Chez les éditeurs (p.r30)

	TABLE DES ILLUSTRATIONS
	Voici la voiture de course allemande « Mercedes-Benz » à carrosserie aérodynamique qui a établi, sur l'autostrade de Francfort-sur-le-Main, les records du monde de vitesse pour toutes les distances entre 1 KM et 10 milles (p.244)
	Fig. 1. - Comment se propage le « front de flamme » dans la combustion d'un mélange gazeux explosif (p.246)
	Fig. 2. - La vitesse de combustion d'un mélange explosif varie d'une manière considérable avec sa composition (p.247)
	Fig. 3. - Schéma du manographe optique à faible inertie de M. Serruys (p.248)
	Fig. 4. - Comment est relevé le diagramme de la combustion dans le cylindre d'un moteur à explosions (p.248)
	Fig. 5. - Comment varie le rendement d'un moteur à explosions avec le taux de compression (p.249)
	Fig. 6. - Schéma de la chambre de combustion du moteur à fenêtre utilisé pour l'étude de la détonation (p.249)
	Fig. 7. - Schéma montrant comment s'effectue l'enregistrement des phénomènes de combustion et de détonation au moyen du moteur à fenêtre (fig. 6) (p.249)
	Fig. 8. - Combustion détonante et diagramme de la pression enregistrés simultanément aux cours d'essais effectués avec le moteur à fenêtre (p.250)
	Fig. 9. - Portions de diagrammes obtenus avec le manographe optique de M. Serruys (p.250)
	Fig. 10. - Graphiques types de la combustion normale et de la détonation (p.251)
	Fig. 11. - Graphique mettant en évidence la relation étroite entre les nombres d'octane et de cétène (p.251)
	Fig. 12. - Culasse striée en alpax imaginée par M. Serruys pour retarder l'apparition de la détonation (p.252)
	Fig. 13. - Un carbure à chaine ouverte et un carbure à chaine fermée (p.252)
	Tableau I. - Pourcentage, en poids, des gaz qui composent l'air au ras du sol (p.254)
	Fig. 1. - Photographie de nuages nacrés observés en Suède septentrionale (p.255)
	Tableau II. - Voici en KM/S les vitesses moléculaires moyennes de divers gaz à divers températures « absolues » (p.255)
	Tableau III. - Voici comment varie la composition en poids de l'atmosphère terrestre avec l'altitude (p.255)
	Fig. 2. - Partie ouest d'une aurore polaire photographiée par M. Chalonge à Abisko (Suède) (p.256)
	Fig. 3. - La même aurore polaire photographiée dans sa partie sud se présente sous un aspect nettement différent (p.256)
	Fig. 4. - Coupe théorique de l'atmosphère jusqu'à l'altitude de 130 KM/S où s'observent le plus généralement les aurores polaires (p.257)
	Fig. 5. - Graphique montrant la distribution de l'ozone suivant l'altitude (p.257)
	Fig. 6. - Voici, d'après les observations de Störmer, les altitudes où ont été observées les aurores polaires, en Norvège méridionale, entre 1911 et 1922 (p.258)
	Fig. 7. - Spectre du ciel nocturne obtenu à Villennes (Seine-et-Oise), en février 1936, par M. Arnulf (p.259)
	Tableau IV. - Comment varie la température de l'atmosphère terrestre avec l'altitude (p.260)
	Fig. 1. - Vue d'ensemble des immenses champs pétrolifères du bassin de Bakou (sur mer Caspienne) dont la superficie actuellement exploitée dépasse 1500 hectares et qui produit à lui seul plus de la moitié de tout le tonnage extrait en U.R.S.S. ses réserves dépasseraient 1,5 milliard de tonnes (p.262)
	Carte de l'U.R.S.S. montrant la répartition des gisements d'hydrocarbures sur son territoire et le tracé des pipe-lines actuellement en service pour relier les centres de production aux centres de consommation et aux ports d'exportation (p.264)
	Fig. 2. - La nouvelle usine de raffinage du pétrole « Stalin », en U.R.S.S. (p.265)
	Fig. 3. - Voici les grandes péniches de 7000 T servant au transport du pétrole sur la Volga (p.266)
	Fig. 4. - La longueur des forages exécutés en U.R.S.S. s'est accrue considérablement, mais demeure cependant au-dessous des chiffres prévus dans les plans quinquennaux (p.267)
	Fig. 5. - Graphique montrant l'évolution de la production pétrolière des principaux producteurs répartis dans le monde de 1875 à 1935 (p.267)
	Guglielmo Marconi (1874-1937) (p.269)
	Tableau I. - Manganèse et fer sont deux éléments de propriétés très voisines, comme l'indiquent leur nombre atomique et leur poids atomique (p.272)
	Tableau II. - Voici les dates principales dans l'évolution de la sidérurgie et dans les applications du manganèse (p.272)
	Fig. 1. - Graphique montrant les teneurs successives en manganèse au cours de la fabrication de l'acier au convertisseur Thomas (p.273)
	Fig. 2. - Coupe d'une aciérie Thomas simple (p.273)
	Fig. 3. - Four Martin fixe en 50 tonnes en cours de chargement (p.274)
	Tableau III. - Composition en fer et manganèse de quelques minerais de fer, de manganèse et minerais mixtes selon leur provenance (p.275)
	Tableau IV. - Les importations allemandes en minerais de manganèse au cours de ces dernières années (p.275)
	Fig. 4. - Carte montrant la répartition des gisements exploitables de minerais de manganèse actuellement prospectés dans le monde (p.276)
	Fig. 1. - A l'aide de ces presses spéciales, M. James basset réalise dans son laboratoire des ultra-pressions de l'ordre de 40 000 KG/CM2 (p.279)
	Fig. 2. - Le bacille du tétanos tel qu'on l'aperçoit au microscope (p.280)
	Fig. 3. - L'effet des ultra-pressions sur une diastase (p.281)
	Fig. 4. - L'effet des ultra-pressions sur des greffes de néoplasmes (tumeurs) (p.283)
	Fig. 1. - Tableau schématique de la synthèse totale des produits organiques à partir de l'élément fondamental : le carbone (p.289)
	Fig. 2. - Voici la synthèse de l'acétylène, telle qu'elle est réalisée, d'après Berthelot, au palais de la découverte (voir aussi page ci-contre) (p.291)
	Fig. 3. - Voici, à partir de l'acétylène fabriqué ci-contre, la synthèse du formol (p.291)
	Fig. 4. - Par hydrogénation catalytique et sous pression de l'oxyde de carbone, voici la synthèse de l'alcool méthylique (p.292)
	Fig. 5. - Au palais de la découverte figure un modèle réduit du dispositif complexe pour la synthèse de l'essence par le procédé allemand Fischer-Tropsch (p.293)
	Fig. 6. - Représentation très schématique de l'une des synthèses les plus importantes pour l'industrie : celle de l'acide nitrique (p.294)
	Un groupe d'élèves en visite à la station des P. T. T. de Pontoise (ima.88)
	Fig. 1. - Comment s'est formé le tube-tourbillon qui donna naissance à la terre (p.304)
	Fig. 2. - Par sa condensation, le tube-tourbillon initial donne naissance au sphéroïde terrestre (p.305)
	Fig. 3. - Demi-coupe du sphéroïde terrestre au moment du déluge austral primitif qui creuse le fond des mers et édifie les continents (p.306)
	Fig. 1. - Partie avant du châssis de la « Simcacinq » (p.310)
	Fig. 2. - Tête d'un moteur 4 cylindres en V et à culbuteurs pour petite voiture (p.310)
	Fig. 3. - Détail du mécanisme d'un changement de vitesses électromagnétique (p.311)
	Fig. 4. - Maitre-cylindre d'un frein hydraulique (p.311)
	Fig. 5. - Démarreur électromagnétique à dentures toujours en prise (p.312)
	Fig. 6. - Coupe schématique d'un moteur d'automobile à injection de gas oil et à allumage par bougie (p.312)
	Fig. 7. - Coupe transversale du moteur et de la transmission automatique R. V. R. (p.313)
	Fig. 8. - Transmission à différentiel suspendu (p.313)
	Fig. 9. - Moteur Diesel pour voitures de tourisme (p.314)
	Fig. 10. - Mécanisme du pont arrière dit « hypoïde » (p.314)
	Fig. 11. - Camion alimenté par gazogène au bois (p.315)
	Fig. 1. - Ensemble du dispositif pour le contrôle radiographique des organes métalliques dans un laboratoire industriel moderne (p.324)
	Fig. 2. - La diffraction des rayons X, qui a fourni les clichés ci-dessus, permet de mettre en évidence le « texture » des métaux industriels acquise au cours de traitements mécaniques (p.325)
	Fig. 1. - Diagramme de vitesse montrant qui l'on peut, en améliorant la régularité de marche, supprimer les zones couteuses et conserver la même moyenne (carburateur Solex) (p.r28)
	Fig. 2. - Coupe d'un carburateur régulateur « Solex » à vitesse variable (p.r29)

	DERNIÈRE PAGE (ima.127)

