
Conditions d’utilisation des contenus du Conservatoire numérique

1- Le Conservatoire numérique communément appelé le Cnum constitue une base de données, produite par le
Conservatoire national des arts et métiers et protégée au sens des articles L341-1 et suivants du code de la
propriété intellectuelle. La conception graphique du présent site a été réalisée par Eclydre (www.eclydre.fr).

2- Les contenus accessibles sur le site du Cnum sont majoritairement des reproductions numériques d’œuvres
tombées dans le domaine public, provenant des collections patrimoniales imprimées du Cnam.

Leur réutilisation s’inscrit dans le cadre de la loi nº 78-753 du 17 juillet 1978 :

la réutilisation non commerciale de ces contenus est libre et gratuite dans le respect de la législation en
vigueur ; la mention de source doit être maintenue (Cnum - Conservatoire numérique des Arts et Métiers -
http://cnum.cnam.fr)
la réutilisation commerciale de ces contenus doit faire l’objet d’une licence. Est entendue par
réutilisation commerciale la revente de contenus sous forme de produits élaborés ou de fourniture de
service.

3- Certains documents sont soumis à un régime de réutilisation particulier :

les reproductions de documents protégés par le droit d’auteur, uniquement consultables dans l’enceinte
de la bibliothèque centrale du Cnam. Ces reproductions ne peuvent être réutilisées, sauf dans le cadre de
la copie privée, sans l’autorisation préalable du titulaire des droits.

4- Pour obtenir la reproduction numérique d’un document du Cnum en haute définition, contacter
cnum(at)cnam.fr

5- L’utilisateur s’engage à respecter les présentes conditions d’utilisation ainsi que la législation en vigueur. En
cas de non respect de ces dispositions, il est notamment passible d’une amende prévue par la loi du 17 juillet
1978.

6- Les présentes conditions d’utilisation des contenus du Cnum sont régies par la loi française. En cas de
réutilisation prévue dans un autre pays, il appartient à chaque utilisateur de vérifier la conformité de son projet
avec le droit de ce pays.

http://www.cnam.fr/
http://cnum.cnam.fr/
http://www.eclydre.fr


NOTICE BIBLIOGRAPHIQUE

Notice de la Revue

Auteur(s) ou collectivité(s) La science et la vie

Auteur(s) [s.n.]

Titre La science et la vie

Adresse Paris : La science et la vie, 1913-1945

Collation 339 vol. : ill. ; 24 cm

Cote SCI.VIE

Sujet(s) Sciences -- Vulgarisation
Culture scientifique et technique
Presse scientifique

Note À partir de février 1943, le titre devient "Science et Vie".
La bibliothèque du Cnam ne possède pas de collection,
la numérisation a été faite grâce au prêt de la collection
privée de M. Pierre Cubaud.

Notice du Volume

Auteur(s) volume [s.n.]

Titre La science et la vie

Volume Tome 53. n. 249. Mars 1938

Adresse Paris : La Science et la Vie, 1938

Collation 1 vol. (XXIV p.-p.[165]-240) : ill., couv. ill. en coul. ; 24
cm

Cote SCI. VIE 249

Sujet(s) Sciences -- Vulgarisation
Culture scientifique et technique
Presse scientifique

Thématique(s) Généralités scientifiques et vulgarisation

Typologie Revue

Langue Français

Date de mise en ligne 10/12/2019

Date de génération du PDF 05/12/2019

Permalien http://cnum.cnam.fr/redir?SCVIE.249

http://cnum.cnam.fr/redir?SCVIE.249


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

SOMMAIRE

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Voici, en pleine vitesse sur la piste du lac salé de l'Utah, le «
Thunderbolt » d'Eyston, l'automobile la plus rapide du monde, qui
réalisa la vitesse record de 502,1 KM/H sur le kilomètre et 501,2 KM/H
sur le mille (1 609 M)
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Comment on a pu réaliser la vitesse de 500 km à l'heure en automobile
(Charles Brachet)
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La résistance de l'air aux très grandes vitesses
Fig. 1. - Comment on étudie scientifiquement la forme aérodynamique
d'une carrosserie à la soufflerie, suivant la méthode des maquettes
symétriques

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Fig. 2. - Voici la voiture de course allemande « Mercedes-Benz » à
carrosserie aérodynamique, avec laquelle Caracciola a établi plusieurs
records internationaux sur l'autostrade de Francfort-sur-le-Main
(vitesse maximum, 372,1 KM/H)
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Fig. 3 et 4. - La voiture de course allemande « auto-union » avec
laquelle Rosemeyer a atteint la vitesse de 406,800 KM/H, sur
l'autostrade de Francfort à Stuttgart
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L'habillage difficile d'un châssis trop bien garniFig. 5. - La déformation d'un pneu de course à grande vitesse
Fig. 6. - Dans l'air calme, le passage de l'écoulement laminaire à
l'écoulement turbulent marque le point où la fumée ascendante atteint
sa « vitesse critique »
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Fig. 7. - Voici une voiture « aérodynamique » carrossée par M. AndreauFig. 8. - Une voiture dont l'« aérodynamisme » est encore amélioré
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Le carénage, facteur capital
Fig. 9. - L'« oiseau bleu » de l'anglais Malcolm Campbell, qui a atteint
484,619 KM/H
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Fig. 10 et 11. - Ce que doit être le carénage rationnel d'une automobile
rapide
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La stabilité aérodynamique
Fig. 12. - Le « Thunderbolt » de l'anglais Eyston, détenteur du record
de vitesse (501,177 KM/H) depuis le 19 novembre 1937
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La raison d'être du Thunderbolt et de ses semblables
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Vers le pôle du froid : à -273°,16 au-dessous du zéro centésimal (Louis
Houllevigue, Professeur à la Faculté des Sciences de Marseille)
Le zéro absolu de température
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Les méthodes et les étapes dans la conquête du froidFig. 1. - Comment on peut définir le zéro absolu
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Fig. 2. - Cette courbe définit les conditions dans lesquelles un gaz doit
se trouver pour que sa détente entraine son refroidissement
Fig. 3. - Échelle des températures (absolues et centésimales) de
liquéfaction et de solidification de quelques gaz
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Fig. 4. - Schéma de principe de la machine du professeur Kapitza pour
la liquéfaction de l'hélium
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Un dernier pas vers le pôle
Fig. 5. - Comment on s'approche au voisinage du zéro absolu par
désaimantation d'un corps paramagnétique
Fig. 6. - Détail de l'appareil placé entre les pôles de l'électroaimant pour
provoquer et mesurer le refroidissement par désaimantation brusque
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Fig. 7. - Comment on évalue aujourd'hui des températures inférieures à
0,1° K

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

De l'antique médecine humorale à la conception moderne de l'état
colloïdal (Jean Labadié)
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Le microbe n'est pas toute la maladie : la lésion organique, pas
davantage
Fig. 1. - Salle d'application d'une méthode nouvelle de traitement :
l'ionisation négative
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La renaissance de la médecine humorale
Fig. 2. - Sulfate de Baryte normal et, à droite, précipité en présence
d'hyposulfite de magnésium
Fig. 3. - Deux préparations différentes d'un métal à l'état colloïdal (fer)
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L'anaphylaxie, ce sphinx nouveau venu des phénomènes morbides
Fig. 4. - Comment sont constitués un colloïde moléculaire et un «
micelloïde »
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Le principe d'Auguste Lumière : l'état colloïdal détermine la vie et la
santé ; sa destruction entraîne la mort
Fig. 5. - Grossissement progressif du grain d'une émulsion de bromure
d'argent jusqu'à cessation de l'état de suspension et à la floculation
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Les conséquences pathologiques de la floculationFig. 6. - Radiographie d'une lésion tuberculeuse « muette »
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Conséquences pratiques bienfaisantes de l'anaphylaxieFig. 7. - Action des particules solides (injectées) sur la glycémie
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La médecine humorale doit s'aider d'analyses exactes et non procéder
d'examens cliniques pratiqués en série

Fig. 8. - Radiographie spéciale (obtenue par des méthodes
stéréoscopiques) qui montre, en les exagérant, les dépôts calcifiés
réalisés sur un malade au niveau des vertèbres cervicales
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La mécanique ondulatoire et les nouvelles méthodes de contrôle
industriel (J.-J. Trillat, Professeur à la Faculté des Sciences de
Besançon)
Conceptions corpusculaires et conceptions ondulatoires de la matière
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Le physicien américain Clinton Davisson réalise la diffraction des
électrons lents
Clinton-J. DavissonG.-P. Thomson
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Fig. 1. - Schéma des expériences de Davisson et Germer (électrons
lents)
Fig. 2. - Schéma de l'appareil original de G.-P. Thomson pour ses
expériences sur la diffraction des électrons
Fig. 3. - Diagramme électronique d'une feuille d'or
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Le physicien anglais G.-P. Thomson met au point une méthode
nouvelle pour explorer la structure intime de la matière
Fig. 4. - Appareil de démonstration de M. J.-J. Trillat pour la diffraction
des électrons, tel qu'il était exposé au palais de la découverte
Fig. 5. - Coupe schématique de l'appareil ci-dessus montrant la
disposition de ses organes
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Fig. 6. - Réalisation d'un appareil pour la diffraction d'électrons rapides
(J.-J. Trillat)

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

La mécanique ondulatoire a reçu la sanction de l'expérimentation ;
mais l'analogie entre lumière et matière a une limite
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L'étude des lames minces appliquée à la physique et à la biologie
(Victor Jougla)
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Comment une bulle de savon met en évidence la tension superficielle
des lames minces
Fig. 1. - Comment apparaît la contexture, en « lames minces »
superposées, d'une bulle de savon
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Les molécules liquides diffusent en surface comme les molécules
gazeuses en volume
Fig. 2. - Bulle de savon photographiée de manière à montrer les ilots
monomoléculaires formés à chaque niveau
Fig. 3. - L'expansion, l'équilibre et la compression de taches d'huile à la
surface de l'eau

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

L'épaisseur critique d'une lame  mince monomoléculaire
Fig. 4 et 5. - Schéma et réalisation du bateau à « réaction superficielle »
de M. Henri Devaux
Fig. 6. - Tache d'huile d'olive sur l'eau, photographiée une seconde
après sa formation
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Fig. 7. - La tache d'huile de la figure 6, âgée de 12 secondes, en pleine
évolution
Fig. 8. - Voici enfin la même tache d'huile, âgée de 15 secondes, qui a
atteint son état « critique »
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Les lames solides et leurs molécules orientées
Fig. 9. - Tableau montrant les épaisseurs trouvées expérimentalement
pour les lames minces « monomoléculaires » obtenues avec
différentes substances
Fig. 10. - Un exemple de l'importance des lames minces en mécanique
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Fig. 11. - La fixation d'un parfum en lame mince à la surface du
mercure
Fig. 12. - Autre modalité de réalisation de l'expérience précédente
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Par sa condensation en lames minces, le parfum des fleurs se
matérialise
Fig. 13. - Photographie d'un parfum matérialisé à la surface d'un bain
de mercure
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Où le physicien commande à l'évaporation d'un parfumL'immense portée des méthodes moléculaires du professeur Devaux
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Notre poste d'écoute (S. et V.)Où en est l'aviation transatlantique en 1938 ?
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Pour une voie maritime d'Europe vers l'Asie
L'Italie compte se procurer sur son sol 80 pour cent de ses besoins en
carburants d'ici 1939
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La sidérurgie allemande en Yougoslavie
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Bataille du blé et autarcieLa construction aéronautique marchande en Angleterre
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Tendances nouvelles de l'économie moderne suivant le professeur
Wagemann
L'ingérence de l'Allemagne dans l'économie brésilienne
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Pour les traversées transatlantiques, l'hydravion coûte moins cher que
le paquebot et le dirigeable
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Les avions italiens les plus récents
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Quel est le potentiel de l'aviation italienne ? (Armando Silvestri)

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Construction mixte (bois, toile, métal) et construction métallique
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Fig. 1. - Le trimoteur de bombardement « S.-79 » à grande autonomie
Fig. 2. - Le bimoteur Fiat « B.R.-20 », de bombardement, entièrement
métallique
Fig. 3. - L'hydravion « Cant 506-B », trimoteur entièrement en bois (sauf
les flotteurs)
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L'aviation militaire
Fig. 4. - Le « Ca.-134 », Biplan monomoteur de reconnaissance en bois,
toile et métal
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Fig. 5. - L'avion de chasse « Ro.-51 » de construction mixte, à train fixe
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L'aviation civileFig. 6. - Le « Ba.-65 », un des plus récents avions d'assaut italiens
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Fig. 7. - Le bimoteur de transport « G.-18 V », entièrement métallique
Fig. 8. - Trimoteur de transport « Cant Z.-506 », dérivé du bombardier «
Cant Z.-506 B »
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Commande automatique "dirigée" et changements de vitesse en
automobile (Henri Petit, Ancien élève de l'Ecole polytechnique)
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Les différents systèmes de changements de vitesseLes organes de manœuvre

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Fig. 1. - Schéma d'un changement de vitesse à train baladeur sans
prise directe (boîte à trois vitesses)
Fig. 2. - Le changement de vitesse « Panhard » à quatre vitesses, tel
qu'il a été réalisé sur les premières voitures de cette marque
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Les boîtes de vitesse à trains baladeurs
Fig. 3. - Schéma d'un changement de vitesse à train baladeur et à prise
directe (à trois vitesses)
Fig. 4. - Voici une autre disposition de boîte à baladeur à trois vitesses,
dite « à deux baladeurs »
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Les changements de vitesse planétairesFig. 5. - Schéma d'un démultiplicateur à pignons planétaires
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Fig. 6. - Coupe schématique longitudinale de la boîte électromécanique
« Cotal »
Fig. 7. - Comment s'effectuent les liaisons entre les différents éléments
de la boîte « Cotal » suivant les combinaisons de vitesse désirées
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La boîte Oldsmobile à commande semi-automatique intégrale
Fig. 8. - Schéma de la boîte de changement de vitesse « Wilson » à
présélection
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Fig. 9. - Coupe longitudinale de la boîte de changement de vitesse semi-
automatique intégrale « Oldsmobile-Buick »
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La boîte Wilson à commande présélectiveLa commande automatique intégrale Fleischel
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Les livres qu'il faut méditer (G. Bourrey)
Les transports aériennes transforment l'économie et la politique
mondiales
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Comment l'Allemagne, loin de s'appauvrir, s'enrichit
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L'automobile et la vie moderne
L'importance du carburant dans les moteurs à explosion (automobile-
aviation)
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Le graissage des hauts de cylindres pour moteurs

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

A travers notre courrierLe plus vaste théâtre sonorisé du mondeRayonne et pneumatiques
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Les richesses d'un minerai pauvreRail et vitesse ferroviaireCarburants solides pour gazogènes

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Le pétrole en URSSLes autoroutes en AllemagneAvions américains pour hautes altitudesLes engrais de synthèse dans les usines norvégiennes de l'azote
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La mesure pneumatique des longueurs et le contrôle industriel des
fabrications par le micromètre Solex (Jean Vivié, Ingénieur civil des
Mines)
Le micromètre pneumatique SolexFig. 1. - Schéma d'un trop-plein hydraulique
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Fig. 2. - Schéma du micromètre pneumatique « Solex » appliqué à la
mesure du diamètre d'une pièce cylindrique
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Le contrôle de précision par le micromètre pneumatique Solex
Fig. 3 et 4. - À gauche, micromètre pneumatique « Solex » pour la
mesure des gicleurs ; à droite, tampon pour la mesure des alésages
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Fig. 5. - Schéma d'un châssis de voiture automobile montrant un
certain nombre de parties ayant besoin d'être vérifiées avec précision,
et dont la vérification se fait au micromètre pneumatique « Solex »

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

L'allégement des véhicules utilitaires, source d'économieLe rendement du moteurLes leçons de l'Exposition des Véhicules industriels allégés
Fig. 1. - Camion citerne allégé à l'exposition organisée par l'aluminium
français
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Le bilan d'un fourgon de 10 tonnes
Fig. 2. - Voici une série de véhicules utilitaires sur lesquels les alliages
légers et résistants ont autorisé un allégement important, source
d'économie
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Comment est exploité le réseau électrique d'interconnexion : l'exemple
de la région parisienne

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Les A côté de la science (V. Rubor)Une simple ampoule de poche pour améliorer un radiorécepteurLe plan anatomique facilité la construction d'un radiorécepteurUne audition continue de plus de douze heuresMontage de l'expanseur de contraste
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Chez les éditeurs
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