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L'hydravion « China-Clipper » des « Pan American Airways », qui
assure la liaison aérienne San Francisco-Hong-Kong
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Comment s'effectuera scientifiquement la navigation dans les nuages
des paquebots aériens (Abel Verdurand, Anicen élève de l'Ecole
polytechnique)
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Fig. 1. - Vue de la cabine étanche de l'avion « Lockheed »
substratosphérique
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La conception américaine et la conception européenne
Fig. 2. - Au poste de pilotage et de commandement d'un avion des «
Pan American Airways »
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Les trois méthodes de navigation
Fig. 3. - Schéma du « Dérivomètre », instrument capital du navigateur
aérien
Fig. 4. - Comment on mesure la vitesse d'un avion à l'aide du
dérivomètre
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Fig. 5. - Principe de la mesure de la hauteur d'un astre au moyen du
sextant
Fig. 6. - Type perfectionné de sextant à bulle utilisé aujourd'hui par les
navigateurs aériens
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Fac-similé d'un rapport de route établi par le navigateur au cours d'une
traversée aérienne Dakar-Natal (avril 1937)
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La précision des méthodes de navigation est très élevée
Comment se fait le choix de l'itinéraire qui assure le maximum de
sécurité
Fig. 7. - comment est disposé le cadre radiogoniométrique sur les
récents avions américains

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Fig. 8. - Schéma montrant la disposition du balisage radioélectrique et
l'organisation des liaisons radiotélégraphiques de sécurité sur une
partie de la route aérienne New York-Los Angeles
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Les dangers à redouter dans les perturbations météorologiques
Fig. 9. - Dans certains cas, l'avion peut utiliser les vents favorables
d'une zone cyclonique pour réduire la durée de son voyage
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La sécurité par la navigation à plus de 700 m d'altitudeLa météorologie, base de la navigation aérienne
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Ce que l'industrie électrique doit aux recherches de science pure du
savant américain Irving Langmuir (Louis Houllevigue, Professeur à la
Faculté des Sciences de Marseille)
Un savant américain cent pour cent
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Les idées directricesIrving Langmuir
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Fig. 1. - Ensemble de la pompe à vide de Langmuir
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L'adsorption en phases solide et gazeuseFig. 2. - Schéma de la pompe à vide de Langmuir

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

L'adsorption en phases liquides
Fig. 3. - Le physicien américain Irving Langmuir dans son laboratoire
de la « Général Electric Company », à Schenectady (États-Unis)
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Les conséquences pratiquesFig. 4. - L'hydrogène atomiqueFig. 5. - Chalumeau utilisant la flamme d'hydrogène atomiqueFig. 6. - La flamme de l'hydrogène atomique
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Fig. 7 et 8. - Photographies d'un tube à rayon X construit par Coolidge
et d'un tube moderne à haute tension pour le radiodiagnostic
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Empreintes digitales et hérédité (Jean Labadié)
Le caractère géométrique humain le plus formel réside en effet dans
les dessins papillaires
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Et cependant même les jumeaux univitellins présentent des
dissemblances papillaires
Fig. 1. - Une empreinte digitale étalon communiquée par le service de
l'identité judiciaire
Fig. 2. - Les cinq « Groupes » de la « Classification naturelle » des
empreintes, récemment mise au point par MM. Sannié et Guérin
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Fig. 3. - Les cinq soeurs jumelles canadiennes Dionne avec, au-
dessous de leurs photographies, les empreintes palmaires gauches de
chacune d'elles
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La précision de la dactyloscopie semble défier les lois statistiques
classiques
Fig. 4. - Un document extrêmement rare : les vingt empreintes digitales
« semblables », mais non « identiques », de deux jumeaux
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Fig. 5. et 6. - Photographe et schéma de l'« épidactyloscope »
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Fig. 7. - Comparaison « Dactyloscopique » d'un homme et d'un singe
anthropoïde
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La classification naturelle des empreintes digitalesFig. 8. - L'Empreinte d'un mufle de boeuf
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Le mystère biologique des caractères dactyloscopiques
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Facultés d'immersion du sous-marin moderne et aviation de
bombardement (XXX)
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L'essor de l'industrie houillère est lié à sa rationalisation et à sa
mécanisation (Jean Armanet, Ingénieur au Corps des Mines,
Professeur à l'Ecole nationale supérieure des Mines de Paris)
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Fig. 1. - Coupe schématique d'une mine en exploitation au deuxième
étage
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L'abatage mécanique du charbon accélère le travail et accroît le
rendement de la main-d'œuvre
Fig. 2. - Haveuse à air comprimé (« Eickhoff »)
Fig. 3. - Foration rapide d'un trou de mine à la perforatrice rotative
pneumatique
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Comment est organisée la mécanisation du transport au chantier
Fig. 4. - Couloir oscillant suspendu en taille utilisé pour la descente du
charbon sur les pentes faibles souvent rencontrées dans les mines
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Le transport au quartier et le roulage sont également mécanisés
Fig. 5. - Le convoyeur en galerie pour le transport mécanique du
charbon peut débiter 100 T/heure
Fig. 6. - Le couloir ralentisseur (descenseur) sert à régulariser le débit
de la houille sur les fortes pentes (« Eickhoff »)
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Fig. 7. - Disposition schématique d'un quartier de mine de charbon
entièrement mécanisé
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Voici enfin la mécanisation générale de l'extraction de la houille

Fig. 8. - Locomotive électrique à Trolley de 140 ch, pesant 17 tonnes,
permettant de remorquer dans les galeries de mines des trains
contenant de 40 à 100 tonnes de charbon à des vitesses atteignant 30
et même 40 KM/H (« Société Alsacienne »)
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Fig. 9. - La « Recette » du fond de la mine Velsen (Sarre)
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Notre poste d'écoute (G.B.)Crise surnatalité en Pologne et incidence économique
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Les exportations allemandes et italiennes en matériels aéronautiques
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Les taxes sur l'industrie pétrolière aux Etats-Unis
La politique allemande du pétrole dans l'Amérique du sud et Amérique
centrale
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Aciers spéciaux et soudure électrique ont accru considérablement la
résistance des navires
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Combien chaque nation fournit-elle des matières premières du monde
?

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Les routes maritimes du pétrole et leur importance stratégique
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Le pétrole roumain et les approvisionnements de l'Allemagne

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

A propos du voyage aérien Italie-Brésil
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Coronographie et cinématographie du Soleil (Pierre Rousseau)
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Le coronographe, artisan de la découverte du Soleil
Fig. 1. - Vue d'ensemble du « Coronographe » installé sur le télescope
de l'observatoire du pic du midi
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Le film des éruptions solairesLe coronographe dissèque la couronne
Fig. 2. - Voici le premier film qui a permis de suivre l'évolution d'une
protubérance solaire
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Fig. 3. - Trois phases successives d'une protubérance solaire,
enregistrées par le cinéma respectivement (de haut en bas) à 10 h 14, à
10 h 30 et à 10 h 50
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Fig. 4. - Le passage de mercure devant le soleil, enregistré au
coronographe
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La politique française des gazogènes est-elle sur la bonne voie ? (G.B.)
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Le salon de l'automobile de New York et l'évolution de la construction
américaine en 1938 (Henri Petit, Ancien élève de l'Ecole polytechnique)
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Les caractéristiques de l'automobile américaine
Fig. 1. - Les tendances dans la construction des moteurs
d'automobiles aux États-Unis depuis 1925
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Fig. 2. - Coupe transversale du moteur « Chevrolet » pour voiture de
tourisme
Fig. 3. - Coupe par l'axe de la pompe à eau du nouveau moteur «
Chevrolet »
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La construction en grande sérieLes moteurs américains
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Fig. 4. - L'embrayage « Chevrolet » démonté pour mettre en évidence la
disposition du ressort
Fig. 5. - Coupe par l'axe du nouvel embrayage à ressort plat «
Chevrolet »
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Embrayage et boîtes de vitesse
Fig. 6. - Courbes illustrant la loi de flexibilité des ressorts d'embrayage
à boudin (en haut) et du ressort plat « Chevrolet » (en bas)
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Fig. 7. - Suspension avant à roues indépendantes de la voiture «
Studebaker »
Fig. 8. - Suspension arrière de la voiture « Buick » par des ressorts à
boudin
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Suspension, directionFig. 9. - Le montage silencieux de la carrosserie sur la voiture « Buick »
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Formes générales et carrosseries
Fig. 10. - Le nouveau volant de la voiture « Oldsmobile » permet, par la
disposition particulière de ses bras, d'apercevoir constamment les
appareils de bord
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Que savons-nous maintenant de la "nature" des vitamines ? (Henri
Simonnet, Directeur à l'Ecole pratique des Hautes études de Paris)
L'œuvre de Haworth, Karrer et Szent-GyörgyiL'œuvre de W.-N. Haworth
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L'étude des phénomènes d'oxydation en biologie conduit Szent-Györgi
à la découverte de la vitamine C
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La synthèse de la vitamine C ou vitamine antiscorbutiqueWalter-Norman Haworth, né en 1883, prix Nobel de chimie 1937Albert Szent-Györgyi, né en 1893, prix Nobel de médecine 1937
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L'œuvre de Paul Karrer et la synthèse de la vitamine B
Les vitamines, infiniment petits chimiques dont l'action catalytique est
indispensable à la vie
Paul Karrer, né en 1889 prix Nobel de chimie 1937
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Comment les forces aériennes militaires se ravitailleraient-elles, au
cours d'une guerre, en essence d'aviation ? (G.B.)
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L'automobile et la vie moderneMoteurs et supercarburantsAllègement des moteurs et puissance spécifique
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Un moteur en verre
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L'automobile aux États-UnisLe moteur en verre organique présenté au dernier salon de Berlin
Tableau montrant la proportion des propriétaires d'automobiles en
Amérique, classés selon leurs revenus déclarés
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Les livres qu'il faut méditerPsychologue et économie américaines
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L'Allemagne compte sur des engins nouveaux pour gagner la guerre
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A travers notre courrier…La sécurité de la navigation par temps de brume et la radioUne automobile de compétition peut-elle être légère ?
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Contre le brouillage radiophoniqueL'alcool de maïs, carburant de remplacementLes dernières performances d'un hélicoptère allemandParasites en radio
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Le pétrole en France et aux coloniesPour remorquer une masse d'une tonneUn détecteur pneumatique d'incendie
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Le choix d'une carrière
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Comment la technique triomphe sur la « Simca-8 »Vue d'ensemble de la « Simca-8 », 4 places

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Les A côté de la sciencePour économiser l'huile du moteurUn vrai fauteuil de reposFonctionnement d'un racleurLe segment racleur « 3 E »Le fauteuil « Constant »
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Pour la protection des carrosseries d'automobilesChez les éditeurs
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