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Fig. 4. - Coupe du propulseur Fano pour vitesses supersoniquesFig. 5. - Schéma d'un avion à propulsion par fusée système Campine

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires
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Les difficultés pratiques de la propulsion par réactionFig. 7. - Coupe du propulseur Mélot à turbine à gaz
Fig. 8. - Coupe et vue de face du propulseur Luigi Stipa (cycle à volume
constant)
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Fig. 2. - Photographie du soleil obtenue au spectrohéliographe isolant
la radiation H de l'hydrogène

Fig. 3. - Deux types d'éruptions chromosphériques enregistrées au
spectrohéliographe de l'observatoire de Meudon avec la raie H de
l'hydrogène
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Perturbations électriques et magnétiques terrestres
Fig. 4. - Anomalies relevées dans la propagation des ondes
radioélectriques et provoquées par les éruptions solaires
Fig. 5. - Enregistrement photographique de la direction des parasites
atmosphériques observés au cours d'une journée (d'après R. Bureau)
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Fig. 6. - Courbes montrant le renforcement à début brusque du niveau
des parasites observés sur ondes longues simultanément à Saint-Cyr
et à Tunis

Fig. 7. - Exemple d'un renforcement à début brusque du niveau des
parasites atmosphériques observé simultanément par plusieurs
stations
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Quelques hypothèses
Fig. 8. - Enregistrement de la composante horizontale du champ
magnétique terrestre montrant les « crochets » qu'accuse la courbe du
magnétographe
Fig. 9. - Répartition de l'énergie dans le spectre solaire
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Tableau mettant en évidence la relation étroite dans le temps entre les
éruptions solaires et les anomalies dans la propagation des ondes
radioélectriques (d'après Waldmeier)

Fig. 10. - Représentation schématique des couches ionisées de
l'atmosphère et de la trajectoire des ondes radioélectriques à travers
celle-ci
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Fig. 1. - Schéma de principe de la commande d'un gouvernail d'avion
par gouvernail auxiliaire « Flettner »
Fig. 2. - Schéma d'une gouverne « autoptère » au repos
Fig. 3. - Comment agit une gouverne « autoptère » pour remettre, après
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Le réglage de l'angle de montée ou de descenteComment vire-t-on sur un avion pourvu de gouvernes autoptères
Fig. 4. - Schéma de la timonerie pour le réglage de l'angle de montée
ou de descente avec des gouvernes « autoptères »
Fig. 5. - Montée au treuil d'un planeur à commandes « autoptères »
soustraites à l'action du pilote
Fig. 6. - L'équipement du planeur à commandes « autoptères » pour les
vols de démonstration
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Les essais en vol
Fig. 7. - Montage des commandes « autoptères » sur un planeur
expérimental de vol à voile

Fig. 8. - Graphiques de vols expérimentaux effectués successivement
avec toutes gouvernes bloquées (I), avec gouvernes manoeuvrées par
le pilote (II) et avec gouvernes « autoptères » (III)
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Un problème différentiel

Fig. 1. - Dispositif à câbles différentiels permettant d'enregistrer la
variation d'écartement de deux points A et B du bogie d'un wagon ;
l'appareil demeure insensible aux déplacements de la « caisse » du
véhicule
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Principe de la variation de capacité
Fig. 2. - Montage « à variation de capacité » pour l'enregistrement des
déplacements d'une pièce mobile
Fig. 3. - « Roulette » et « pédale » pour l'enregistrement continu des
profils de voies ferrées
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Etude des déformations de voies ferrées50 tonnes… [plus] 10 allumettesFig. 4. - Enregistrement de l'écartement des rails
Fig. 5. - Le quartz piézoélectrique permet de mesurer l'effort exercé par
un outil de tour sur son porte-outil
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Le quartz piezoélectrique au service des machines-outilsFig. 6. - Manomètre à quartz piézoélectrique
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La T.S.F. et la Vie (André Laugnac)Circuits oscillateurs pour ondes très courtes
Fig. 1. - Schéma de principe d'un oscillateur classique Hartley pour 1
mètre de longueur d'onde
Fig. 2. - Principe d'un oscillateur utilisant une ligne quart d'onde
comme circuit oscillant
Fig. 3. - Oscillateur utilisant deux triodes à chauffage direct avec lignes
accordées dans les circuits anodique et cathodique
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Fig. 4. - Oscillateur pour ondes très courtes, comprenant un circuit
oscillant sphérique et six lampes.
Fig. 5. - Schéma de principe de l'oscillateur de la figure 4
Fig. 6. - Petit émetteur pour ondes très courtes comprenant un circuit
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http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Les "A côté" de la science (V. Rubor)Le carillon à induction électromagnétiqueL'enseignement de la chirurgie et la télévision
Fig. 1. - Schéma de montage d'une cloche à induction
électromagnétique
Fig. 2. - Tout un carillon est représenté ici par quelques tiges vibrantes
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Fig. 3. - Une opération chirurgicale télévisée
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