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Fig. 8. - Voici le moteur qui équipe les avions allemands Messerschmitt
Me 190 F, Messerschmitt Me 110, Heinkel 113 et le chasseur italien
Macchi C 200 : le Daimler-Benz DB 601 N

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires
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211
Fig. 10. - Schéma d'un turbo-compresseur à refroidissement d'air

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires
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Fig. 13. - Schéma d'un moteur Diesel deux temps à pistons libres
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Fig. 8. - La structure "fibre use" d'un alliage de décolletage
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Fig. 9. - Microradiographie d'un acier au tungstène extra-dur
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